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ICKE TEKNISK SAMMANFATTNING

Vaxjé kommuns kommunstyrelse antog 2006-02-02 planprogram for Sédra stations-
omradet, Vaxjo centrum och 2009-11-03 ett planprogram for Vaxjo stationsomrade som
avser de norra delarna av stationsomradet. Planprogrammen bygger pa en flytt av jarn-
vagens godstrafikhantering fran omradet som majliggér en bebyggelse séder om jarn-
vagssparen och en vidare utveckling av resecentrat norr om jarnvagen. Malet ar att fa en
naturlig utbredning av centrum som ger en fortsattning pa stadens historiska
rutnatsstruktur och bidrar till stadens profil som regioncentrum, handels- och
utbildningsstad. Detaljplanen for det sddra stationsomradet antogs 2012-04-17 och
omradet omdanas for narvarande enligt denna.

Den nya bebyggelsen inom stationsomradet skall skapa forutsattningar och flexibilitet for
bostader, restauranger, affarer, kultur och néjen. Den skall utgéra en attraktiv entré ill
staden och starka utvecklingsmojligheterna for kollektivt resande samt 6ka
tillgangligheten mellan centrum och sddra stadsdelen for invanare och besdkare.

Sammanfattningsvis kan anges att en byggnation av omradet utan tvivel forstarker
rutnatstadens uttryck jamfért med nollalternativet. Riksintresset for kulturmiljé bor tala att
staden utvecklas mot hogre byggnadshojder och att karaktar fran 2000-talet tillfors.

Vad géller riksintresse jarnvag kan sagas att nyttjandet av jarnvagsanlaggningen inte
hindras av féreslagen plan. Omlokalisering av godsbangarden medfor en tydlig
utvecklingspotential for gods pa jarnvag. Planerad bebyggelse ar genomférbar ur
risksynpunkt under forutsattning att de specificerade riskreducerande atgarderna
genomfors.

Exploatering av omradet innebar att Norra Jarnvagsgatan som stangs for biltrafik. En ny
gang- och cykelbro dver jarnvagen forbattrar GC-forbindelserna fran Sédra
Jarnvagsgatan mot centrum.

Den trafikdkning som orsakas av detaljplanens genomférande ger ett litet tillskott av
luftféroreningar. De beraknade halterna ligger totalt sett Iangt under nationellt fastslagna
miljokvalitetsnormer (MKN).

Detaljplanens genomférande innebar att fler bostader byggs i en starkt bullerpaverkad
miljé nara vag och jarnvag. For bostader inom omradet kravs val genomtankta
planlésningar for att uppfylla gallande bullerkrav. Uppféljning bor ske i bygglovsskedet for
att sdkerstalla att de byggnadstekniska I6sningarna uppfyller dessa krav (ljudmiljé
inomhus samt tillgang till bullerskyddat utemiljé). Avseende vibrationer skall, under
vedertagna och val kontrollerade grundlaggningsprinciper, inga hinder finnas for
genomforandet av planen.

Miljogeotekniska undersdkningar redovisar forekomst av markféroreningar. Omradet for
drivmedelshantering vid resecentrum samt bilvardsanlaggningen/bilverkstad i den &stra
delen av planomradet kommer att atgardas/saneras till den nya anlaggningen. | 6vriga
delar bér vedertagen forsiktighetsprincip med kontinuerlig okular kontroll rada.
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Befintliga trad samt allén langs Norra Jarnvagsgatan kommer delvis att behdva tas ner for
att ge plats for lokalbusstrafik langs gatan. Allén omfattas av ett generellt biotopskydd och
dispens maste stkas for att ta ner traden. Storre delen av trédden i allén mar inte bra och
har dalig utveckling. For att behalla ett gront strak som forbinder Linnéparken med
Tegnérkyrkogarden kan nya trad planteras pa norra sidan av Norra jarnvagsgatan samt
pa tvargator.

Genomfdérandet av detaljplanen framjar miljon dels genom ett 6kat underlag fér resande
med kollektivtrafik och en 6kad tillganglighet lokalt, dels genom att en omlokalisering av
befintlig godsbangard ger hdg utvecklingspotential.

Planforslaget medverkar till 6kade méjligheter for nyttjiande av kollektiva fardmedel och
cykel, vilket ligger i linje med malet att stalla om till ett fossilbranslefritt transportsystem.
Fjarrvarme och fjarrkyla fran Sandviksverket kommer att erbjudas i omradet, vilket ocksa
medverkar till maluppfyllelse. Mark i planomradena kommer att saneras, vilket medfor
positiva effekter pa mark och vatten. Planférslaget medfor fortatning av staden och
ianspraktagande av redan exploaterad mark, vilket beddms medverka till resurs-
effektivitet. Ingen jungfrulig mark kravs fér detaljplanens genomfdrande och byggnation
pa hojden ar positivt.

Uppfoljning av trafikdkningen och en plan for att hantera den generella trafikdkningen i
oversiktsplanen samt uppféljning av bullerriktvarden och miljokvalitetsnormer i anslutning
till planomradet foreslas nar byggnation har avslutats.

5 (55)

ra04s 2010-01-14

RAPPORT
2016-03-301 Granskning

Uppdrag 1288154000; MLIK
p:\1228\1288555_mkb_vaxjo_stationsomrade\000\19 original\leverans 160330\mkb norra
stationsomradet leverans 160330.docx



2.1

2.2

L)
SWECO ﬁ

6 (55)

INLEDNING

BAKGRUND

Vaxjé kommuns kommunstyrelse antog 2006-02-02 planprogram for Sédra stations-
omradet, Vaxjo centrum. Malet var att fa en naturlig utbredning av centrum som ger en
fortsattning pa stadens historiska rutnatsstruktur och bidrar till stadens profil som region-
centrum, handels- och utbildningsstad.

2009-11-03 antog kommunstyrelsen ett planprogram som behandlar den norra delen av
stationsomradet, upp till Norra Jarnvagsgatan. Har har fokus legat pa att skapa en
attraktiv entré till staden med en vacker anslutning av rutnatsstaden mot jarnvagen och
starka utvecklingsmojligheterna for kollektivt resande.

Den nya bebyggelsen skall skapa forutsattningar och flexibilitet for bostader,
restauranger, affarer, kultur och néjen. Samtidigt skall tillgangligheten mellan centrum och
sOdra stadsdelen 6ka for invanare och bestkare. Sammantaget skall planomradet bli en
levande del av centrum/rutnatstaden.

Detaljplanen for det sodra stationsomradet antogs 2012-04-17. Den 23 september 2015
gav byggnadsnamnden stadsbyggnadskontoret i uppdrag att paborja arbetet med
detaljplanen for den norra delen av omradet. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
ingar i milidbeddémningen av planldggningen av den norra delen av Vaxj6 stationsomrade,
och behandlar den betydande miljopaverkan som denna utbyggnad kan antas medféra.
MKBn utgar fran vad som framkommit i Vaxjo kommuns behovsbedémning som
fardigstalldes 2007-06-05.

Miljokonsekvensbeskrivningen och bemdétandet av synpunkter pa denna ska vara tydliga.
Stalliningstaganden om behov och avgransning skall tydligt motiveras. Dessutom finns
krav pa att kommunen vid antagandet av planen i en sarskild sammanstallining ska
redovisa:

1. hur miljéaspekterna har integrerats i planen
2. hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter fran samradet har beaktats

3. skalen till att planen har antagits i stéllet for de alternativ som varit féremal fér
Overvaganden

4. de atgarder som avses vidtas for uppfoljning och évervakning av den betydande
miljdpaverkan som genomférandet av planen medfor.

SYFTE

Syftet med miljdkonsekvensbeskrivningen ar att identifiera, beskriva och bedéma positiva
och negativa konsekvenser av planforslaget respektive nollalternativet. Vidare ar syftet
att, dar det ar mojligt, foresla atgarder for att reducera eller avhjalpa eventuella negativa
effekter av planforslaget samt belysa vilka fragestallningar som behoéver utredas
ytterligare.

‘ RAPPORT
2016-03-300 Granskning



ra04s 2010-01-14

23

3.1

3.2

SWECO ﬁ

REVIDERINGAR AV MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN

Denna MKB ar utformad och reviderad i enlighet med planprocessen i plan- och

bygglagen. Den ursprungliga MKB:n daterad 2011-01-05 omfattade saval Norra som

Sodra Stationsomradet. Den reviderades efter samradet kring det S6dra stationsomradet

till en MKB daterad 2011-05-27 infor utstaliningen av detaljplanen for Sédra

stationsomradet, en smarre justering av trafiksiffror gjordes infér antagandet av denna

detaljplan. | samband med utstaliningen papekades en felaktighet avseende

trafiksiffrorna i tre punkter langs Norra Jarnvagsgatan vilket justerades till antagandet av

handlingen daterad 2012-02-20.

| samband med samradet kring detaljplanen for det Norra stationsomradet erhdlls

synpunkter kring att det framstod som otydligt att MKB:n omfattade ett stérre omrade an

den aktuella detaljplanen. MKB:n har darfor infor granskningsskedet reviderats till att

omfatta endast de norra delarna av stationsomradet som detaljplaneras. | vissa figurer

kan det dock fortfarande férekomma information som aven omfattar gator och kvarter

stder om sparen.

OMRADESBESKRIVNING

ALLMANT

Planomradena gransar i soder till jarnvagen i vaster mot Tegnérkyrkogarden och i norr

mot Norra Jarnvagsgatan. | dster gransar planomradet mot Linnéparken.

NUVARANDE MARKANVANDNING

Inom omradet har det sedan 1800-talet till ca 1990 bedrivits verksamhet som kan

hanféras till jarnvagstrafik. Omradet mellan jarnvagen och Norra Jarnvagsgatan ar idag

hardgjord yta som helt utnyttjas fér buss-, tag-, bil- och taxitrafik.
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Figur 1. Planomrédet (rod streckad linje markerar avgransning for planomradet, pilarna
visar brolagen for gang- och cykeltrafik).

ANGRANSANDE MARKANVANDNING

Stationsomradet ligger i direkt anslutning till stadens viktiga samhallsfunktioner,
kulturutbud, handel och service. Vaster om omradet ligger Tegnérkyrkogarden med sina
praktfulla tradrader och en bit Osterut ligger Vaxjosjon med sitt populdra gangstrak.

Soder om planforslaget har en detaljplan antagits som medger tat stadsbebyggelse séder
om jarnvagen. Bebyggelsen har ar fortfarande under uppférande men kommer att
utformas i kvartersform med blandat innehall, exempelvis bostader, garage, butiker,
restauranger och dylikt. | denna detaljplan ingar ocksa etablering av World Trade Center
(WTC) i en byggnad med 9 vaningar inklusive 2 vaningar parkeringsgarage och en ny
angoring fran Soder till bangardsomradet for taxi och privatbilar. Tillsammans med gang-
och cykelbron éver sparen gor detta Sédra Stationsomradet till en tydlig del av centrum
och knyter samman dessa delar och planomradet. Planen medger aven parkeringsplatser
for allmanhet och boende. Museiparken med Smalands Museum och Sveriges
Glasmuseum ar viktiga element for stadens kulturella liv.

Inom Vaxjo 14:2 ligger bangarden med sammanlagt fyra spar samt tillhérande peronger.
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4 AVGRANSNING OCH METODIK

4.1 AVGRANSNING

Samrad enligt 6 kap 13 § miljébalken holls 2007-06-05 med Lansstyrelsen kring
planprogrammet fér omradet och i samradsyttrandet, daterat 2007-06-27, anges att
detaljplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det medfor att en allsidig
belysning av de miljdmassiga konsekvenserna for de avgransade aspekterna skall
genomféras i MKB:n.

4.2 BETYDANDE MILJOPAVERKAN UTIFRAN BEHOVSBEDOMNING

Kommunen har fortldpande genomfért bedémningar av planens miljdpaverkan och slagit
fast i behovsbeddmningen, daterad 2007-06-05, att foljande aspekter kan antas medféra
en betydande miljopaverkan:

e Buller — pga okat trafikflode, samt narhet till jarnvagstrafik
o Luftkvalitén — pga okat trafikflode

4.3 BETYDANDE MILJOPAVERKAN UTIFRAN PLANSAMRAD

Lansstyrelsens samradsyttrande, daterat 2007-06-27, anger foljande aspekter som kan
antas medféra betydande miljdpaverkan:

o Trafik och trafikbuller — trafikmiljon och buller avseende vagtrafik samt buller och
vibrationsproblematik avseende jarnvagstrafik

Miljokvalitetsnormen for luft — luftmiljén i gaturummet

Misstankta féroreningar — hantering under byggskedet

Riksintresse jarnvag — kust-till-kustbanan, risker och sdkerhet

Riksintresse kulturmiljé — exploateringsgrad och byggnadshdjd

4.4 POSITIVA MILJOEFFEKTER

Under planarbetets gang har det aven framkommit ett flertal aspekter som kan antas ha
positiv miljopaverkan till f6ljd av planens genomférande:

o Attraktivare entré till staden

¢ Mer lattillgangligt och rationellt resecentrum

9 (55)
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¢ Planomradet medfér 6kat boende i centrum, vilket medfér ett battre underlag for
handel, service och kultur och kollektivtrafik

METODIK

De aspekter som kan antas medféra betydande miljépaverkan enligt ovan utreds mer i
detal;j. | kapitlet Miljokonsekvenser gors inledningsvis en nulagesbeskrivning. Darefter
beskrivs paverkan for nollalternativet respektive planforslaget. Slutligen gors en
beddmning av konsekvenserna och en redovisning av atgarder for att genomférande av
planen skall vara rimlig.

BEHANDLADE ALTERNATIV

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar nollalternativ och planférslaget dar omradet
utvecklas och bebyggs. Nagon alternativ lokalisering ar ej aktuell.

NOLLALTERNATIV

Nollalternativet utgor befintlig markanvandning, vilket innebar att dagens hardgjorda ytor
for buss- och taxitrafik kvarstar.

PLANFORSLAGET

Detaljplanen medger en markanvandning som kan moéta stadens nuvarande och framtida
utbyggnadsbehov, med nya stadskvarter och nya losningar fér kollektivtrafiken.
Detaljplanen styr kvartersindelningen men ger majlighet till en flexibel anvandning
(centrumandamal med butiker, restauranger, hotell, kontor, bostadder mm).

Detaljplanen sakerstaller aven behovet av gatu-/torg-/parkmark och framférallt generdsa
och flexibla ytor for gang-/ och busstrafik. Viktiga kommunikationer mellan stadsdelarna
Sdder och Centrum har starks med anslutningen av gang- och cykelbroar och strak som
kopplar stadsdelarna med allmanna ytor (gagator/torg/broar).

Stadskvarter langs med Norra Jarnvagsgatan foreslas fa en hojd upp till fyra vaningar
(max byggnadshdjd 14 m) med mdjlighet till en indragen takvaning. Kvarterets hojd mot
jarnvagen foreslas ga upp till fem till sex vaningar, med mdjlighet till takvaning, som en
overgang till den hogre bebyggelsen pa sodra sidan av jarnvagen.

FORUTSATTNINGAR FOR VAXJO STATIONSOMRADE

Planbeskrivningen visar en tydlig kvartersstruktur med varierande byggnadsvolym och
hojd. Kvartersbebyggelse mellan sparomradet och Norra Jarnvagsgatan aterskapar har
gaturummet. Bebyggelsen grupperas i fyra kvarter med fyra vaningar mot norr, pa den
stdra sidan mot sparomradet kan fem till sex vaningar tilldtas. Etableringen utgérs av
butiker och servicelokaler i de tva nedre planen och bostader i de évre planen. Norra
Jarnvagsgatan skall omvandlas fran dagens genomfartsgata till en framtida stadsgata
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med butikslokalerna i olika former orienterade ut mot Norra Jarnvagsgatan for att starka
stadslivet langs gatan.

Planforslaget omfattar en yta pa 3,8 hektar och medger totalt ca 35 000 m2 BTA inom
hela planomradet. De byggratterna férvantas att férdelas som ca 20 000 m2
kontor/centrum (inkl. nytt kommunhus, resecentrum mm) samt ca 150 bostader. Denna
fordelningen kan dock komma att andras i ett senare skedet, vid markanvisningar eller
markforsaljning.

Planférslaget medger i detta skedet inga parkeringsplatser for boende eller verksamheter
inom planomradet, da biltrafiken inom omradet kommer att vara mycket begransad.
Parkeringsbehovet ar darmed inte mojligt eller lampligt att I6sa inom planomradet.
Daremot planeras for ett antal korttidsplatser inom omradet. Det kommer &ven att finnas
mojlighet att nyttja bilparkeringsplatser i kringliggande kvarter och planer finns pa att
uppratta ett parkeringshus i anslutning till omradet ( kv Fabriken) for att sdkerstalla
parkeringsbehov for saval verksamheter som boende och resande.

| planforslaget foreslas vidare cykelparkeringar i garage i narheten av ingangar till
bostadsentréer, samt en stdrre parkering for cykel vid respektive broféaste for gang och
cykelbroarna.

Utrymme foér bussar/busskurer/kantsten och dylikt sékerstélls i planférslaget, men exakt
utformning regleras inte i detaljplanen. Lokalbussarna trafikerar och stalls upp langs
Norra Jarnvagsgatan och regionbussarna trafikerar och stélls upp langs en ny lokalgata/
bussgata parallellt med jarnvagen. Bussarnas uppstallningsplaser kommer att samordnas
med uppstallningsplats for utryckningsfordon vid behov. Delar av Norra Jarnvagsgatan
kommer att stdngas av for allman trafik. En yta langst i ster finns kvar och kan komma
att anvandas for korttidsparkering, men aven for taxi- eller bussuppstéallining samt
cykelparkering.

Dagvattnet fran omradet tas omhand av befintligt system med dagvattenledningar och
leds till Vaxjosjon via lagunerna och Vattentorget samt kanalen under trabryggan. Da
dagvattenledningarna ar hart belastade med damningsnivaer uppe i markniva stalls det
krav pa fordrojning. Dagvatten fran omradet fordrojs idag i ett fordréjningsmagasin pa ca
90 m?3 under det befintliga busstorget. Detta kommer att férsvinna da busstorget byggs
om. Ett nytt dagvattenmagasin/utidamningsmagasin kan dock anlaggas under bussgatan
("Stationsomradet, VA-utreding”, Vaxjé kommun).

Utjdmningsmagasin kan utformas 6ppna ovan mark eller slutna under mark. Om
mojligheten finns boér en dppen hantering, t ex damm, éversvamningsyta eller skaldiken,
av dagvattnet valjas. Detta bedéms dock inte mdjligt i det aktuella fallet. Ett slutet
magasin under mark ar daremot majligt. Det kan till exempel vara ett rérmagasin, en
"betonglada” eller besta av plastbackar avsedda for utjamning av dagvatten som staplas
pa varandra. Vilket eller vilka alternativ som valjs bestdms i mark- och va-projekteringen.
Husdraneringarna pumpas till ledningsnatet eller till utjdmningsmagasinen for att undvika
damning i dréaneringsledningen.
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Hojdsattningen av marken ar aven viktig for evakuering av dagvatten, sa att inte ytvatten
kan orsaka skada vid de tillfallen da nederbdrden dverskrider de dimensionerande
regnen och magasinen ar fulla.

Utgangspunkten for planférslaget ar att godsbangarden har flyttats till Alvesta vilket har
frigjort ca 11 000 m2inom fastigheten Vaxjo 14:2. En utredning kring detta har genomforts
(Tyréns 2007-12-19) och forslag till genomforande finns, se avsnitt 6.2. Tillgangligheten
for gang- och cykeltrafik skall gynnas. Planen skall ej hindra byggnation och utveckling i
angransande omraden eller begransa verksamheter.

FORUTSATTNINGAR FOR RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Stationsomradet ingar i riksintresset for kulturmiljovard och skall, enligt miljobalkens

3 kapitel 6 §, skyddas mot atgarder som patagligt kan skada kulturmiljon. Riksintresset
beskrivs narmare i "Bevara och férnya i Vaxjo Centrum, Forslag till férdjupad
dversiktsplan fér riksintresset rutnatstaden med Ostrabo och Biskopgérdet.” (FOP),
antagen av kommunfullmaktige 1992-03-26, § 27. Enligt planen ar en av rutnatsstadens
viktigaste egenskaper dess flexibilitet. Planen beskriver att en kontinuerlig férandring av
verksamheten i centrum har varit méjlig da stadsplanen inte Iast fast kvarteren till
bestamda funktioner.

Vidare bor ny bebyggelse i skala och karaktar anpassas till befintlig miljé samtidigt som
fornyelse skall ske "med sjalvfértroende och héga ambitioner, pa ett satt dar det nya
’'samtalar’ med det gamla” enligt Bevara och férnya i Vaxjé Centrum.

Utgangspunkten for planforslaget ar att rutnatsstadens stadsmassighet, tathet och
flexibilitet bibehalls, vilket anges i programmet for S6dra Stationsomradet (antaget av
Kommunstyrelsen 2006-02-02, § 39). Vidare har Kommunstyrelsen beslutat (2006-09-07,
§ 222) att fortydliga detaljplaneuppdraget genom att bl a ange att planen bér utga fran en
samstammighet avseende skalan och volymen langs med Sédra Jarnvagsgatan men
prova hogre bebyggelse narmare sparet. En volymstudie har genomforts for att studera
tilldtna volymer och proportioner i planen och for att beakta riksintressets varden. En
annan férutsattning ar att den gamla stationsbyggnaden, som ar en viktig fondbyggnad,
skall ligga kvar efter omgestaltningen av omradet.

FORUTSATTNINGAR FOR RIKSINTRESSEN JARNVAG

Samtliga spar och sparanldggningar som tillhér stomnatets infrastruktur ar av sadan
betydelse for jarnvagssystemet att de ar av riksintresse for kommunikationsanlaggningar.
Kust-till-Kustbanan ar en sadan anlaggning. Enligt miljobalkens 3 kapitel 8 §, skall
anlaggningen skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara utnyttjandet.

Trafikverkets prognoser for framtida persontrafik pekar generellt mot ett 6kat resande.
Aven efterfragan pa ledig bankapacitet for godstrafik 6kar. Genomférande av planen skall
bidra till utvecklingen av jarnvagstrafiken.

Det finns risk for olyckor till féljd av transporter av farligt gods och ursparning. En
riskbeddémning har genomforts av WSP 2011-05-19 och reviderats 2011-06-30, dar
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forutsatta riskreducerande atgarder beaktas. Dessa forutsatta atgarder har sin grund i
genomford riskutredning och ar féljande:

¢ avstangningsbara ventiler for hinder mot utslapp av giftiga gaser

e obrannbart material i fasader som skydd mot varmestralning

e placering av publika huvudentreer till handels-och kontorslokaler i omradet norr om
bangarden planeras i gavlar eller norrut, for att undvika att personer som inte ar
resenarer utsatts for risker. Detta hindrar inte att vissa mindre entréer kan

anordnas soderut. Resecentrum omfattas inte av ovanstaende.

¢ raddningstjansten ges tillgang till ordinarie PA-system (hogtalare)

Utgangspunkten for planforslaget ar att godsbangarden och godshanteringen flyttas till
Alvesta godsbangard. Tre genomgaende spar for person- och godstrafik skall bibehallas
samt ytterligare ett spar i sédra delen av sparomradet som kommer att anvandas for att
flytta tagset till och fran uppstaliningsspar. Persontrafiken skall gynnas genom ¢kad
tillganglighet for resenérer och ge férutsattningar for utdkat resande. Hog sakerhet med
skaliga riskreducerande atgarder och god narmiljo skall skapas mot jarnvagen.
Byggnation skall utforas sa att méjligheter ges till framtida forandringar inom saval
jarnvagsomradet som omgivande gator och omraden.

FORUTSATTNINGAR FOR VAGTRAFIK

Analyser visar pa en generell 6kning av trafiken i Vaxjo stad och idag finns problem med
framkomligheten for biltrafiken pa vissa platser i staden. Inom planomradet kommer Norra
Jarnvagsgatan att stdngas av for genomfartstrafik mellan Kungsgatan och
Sandgardsgatan vilket medfér en minskning av trafiken. Daremot kommer gatan att
trafikeras av bussar.

Utgangspunkten for planforslaget ar att prioritera kollektivtrafiken och évergangen fran
anslutande trafikslag. Da Norra Jarnvagsgatan stangs for bil- och cykeltrafik kommer
kollektiviresandet underlattas. Gang- och cykeltrafikanter skall kunna fardas sakert i
omradet.

FORUTSATTNINGAR FOR UTOMHUSLUFT

Miljokvalitetsnormen for luft anger de féroreningsnivaer eller stérningsnivaer som
manniskor eller miljon kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Normer finns
angivna for kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar
(PM10) och ozon i utomhusluft. Vid planlaggning ska sakerstéllas att de nationella
miljdkvalitetsnormerna (MKN) inte 6verskrids. Kopplat till miljékvalitetsnormen finns dven
nedre och évre utvarderingstrosklar (NUT resp. OUT), éverskrids dessa stélls krav pa
indikativa respektive kontinuerliga matningar kompletterat med berakningar.
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Vidare finns nationella miljokvalitetsmal for luft. Dessa har anvants som riktmarken for det
svenska miljdarbetet sedan ar 1999. De anger vilken miljokvalitet som ar 6nskvard och
har till syfte att ge dem som arbetar aktivt for miljén nationellt, regionalt och lokalt en
gemensam malbild fér arbetet. Miljdmalen har fortydligats med preciseringar &r 2012 och
etappmal inférdes i miljomalsarbetet.

Byggnation av omradet bidrar till en lokal trafikdkning.

Utgangspunkten for planforslaget ar att gaturum och bebyggelse ger ett bra trafikflode
som inte n@mnvart paverkar utomhusluftens kvalitet (se avsnitt 7.4). Om nationella MKN
Overskrids skall atgarder vidtagas.

FORUTSATTNINGAR FOR BULLER/VIBRATIONER

Ett av de 15 svenska miljomalen ar "god bebyggd milj¢”. Det innefattar att manniskor inte
skall utsattas for skadliga bullerstérningar. Malsattningen har konkretiserats nar det galler
trafikbuller i férordningen (2015:216) om trafikbuller vid nybostadsbyggnader.
Forordningen behandlar riktvarden for buller utomhus fran spar-, vag- och flygtrafik vid
bostader och tradde i kraft 2015-06-01. Riktvarden utgar fran ekivalentniva som ar en
medelljudniva for spartrafik och vagtrafik, berdknad som ett frifaltsvarde och som ett
medelvarde per dygn under ett ar. Frifaltsvarde innebar att ljudreflexer fran den egna
fasaden inte ska raknas med.

Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse:

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
e 50 dBA ekvivalentniva samt 70 dBA maximalniva vid uteplats

Det finns mojlighet till avsteg fran regeln om maximalt 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
vid fasad. Detta galler om halften av rummen vetter mot en tystare sida (under 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva), dar 70 dBA maximalniva inte éverskrids mer an med 10 dBA
maximalt fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och kl. 22.00. Det finns aven ett avsteg
for mindre bostader om maximalt 35 m2 som innebar att en ekvivalentniva pa 60 dBA vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor 6verskridas.

Vidare finns det ett atgardsprogram for att minska trafikbullerstérningar i befintlig bebygg-
else. Regeringens proposition "Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, 1996/97:53
beskriver atgardsprogrammet som syftar till att pa sikt uppna angivna bullerriktvarden
inomhus. Regeringen anger att Trafikverkets atgardsprogram minst bor avse de fastig-
heter som exponeras for vagtrafikbuller pa 65 dBA ekvivalentniva utomhus eller hogre.

Avseende vibrationer anges 0,5 mm/s vagt rms-varde som hdgstavarde for att klara god
miljokvalitet” enligt proposition 1996/97:53. Riktvarden fér bedémning av komfort i
bostader och kontor (SS 460 48 61) anges till 0,4-1,0 mm/s fér mattlig stérning och

>1 mm/s vagt varde for sannolik stérning. Vibrationer pa 0,1-0,3 mm/s rms anges som
kanseltroskel, dvs den svangningshastighet som ar markbar. Vibrationer kring
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1 mm/s rms ar klart kdnnbara medan vibrationer éver 1,2-1,5 mm/s rms ar kraftigt
ké&nnbara.

Utgangspunkten for planférslaget ar riktvarden for buller och vibrationer och att uppna
god boendemilj6 trots exploatering i bullrig miljé nara kollektivtrafik och centrum.
Bullerddmpande barridrer mot jarnvagen bor skapas genom att kombinera byggtekniska
och arkitektoniska atgarder. Val motiverade avsteg fran riktvarden kan tillatas.

FORUTSATTNINGAR NATURMILJO

Inom planomradet bestar naturmiljoén av tradplanteringar som inventerades av VIOS AB
under januari 2016. Enligt inventeringen finns det totalt 93 stycken trad inom
planomradet, 8 av dessa ar aldre storre trad och 85 stycken bestar av yngre och
medelstora trad. Av de aldre traden har 5 av de 8 traden dalig till mycket dalig vitalitet. Av
de yngre traden ar det endast 25 stycken (27 %) som har god vitalitet, resterande har
nedsatt eller dalig vitalitet.

Manga av de trad som finns inom planomradet ingéar i en allé langs Norra Jarnvagsgatan.
Alléer ar skyddade enligt det generella biotopskyddet och det kravs dispens for att
avverka traden. Alléns historia och skydd ar narmare beskriven i ett dokument framtaget
av Vaxjo kommuns kommunekolog i januari 2016.

FORUTSATTNINGAR BYGGSKEDE

Miljogeotekniska undersdkningar har genomforts i planomradet och det finns tva omraden
som ar registrerade som férorenad mark; omradet for drivmedelshantering vid
resecentrum samt en bilvardsanlaggning/bilverkstad i den Ostra delen. Marken ska
atgardas/saneras infér den nya anvandningen vid tidpunkten for byggnation.

Uppmatta varden jamférs med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark
(Naturvardsverkets rapport 5976). Vilka riktvarden som anvands beror pa hur marken
skall anvandas nu och i framtiden och avgors i samrad med miljo- och halsoskydds-
forvaltningen. De generella riktvardena for kanslig markanvandning (KM) anvands vid
mark som anvands for bostader, lekplatser, daghem m m och de fér mindre kanslig
markanvandning (MKM) tilldmpas pa mark som skall anvandas foér kontor, industri, vagar
m m.

En riskanalys har genomférts (Bergsaker 2012-10-30) som visar att vid byggnation ska
sprangning utféras pa satt som innefattas i begreppet forsiktig sprangning, vilket betyder
att omgivande byggnader, anlaggningar, installationer och utrustningar inte skadas av
vibrationer, luftstétsvagor och stenkast. Palning, spontning och schaktning skall utféras
sa att omgivningspaverkan undviks. Kansliga byggnader bér synas in- och utvandigt fére
och efter utférande av vibrationsalstrande arbete.

Grundvattennivar skall kontrolleras sa att ingen paverkan sker pa omgivningen. Idag
ligger grundvattennivaerna pa mellan 1,5 m och drygt 3,5 meter enligt genomférd geo-
hydrologisk utredning (Norconsult 2012-08-30). Nivan styrs i dagslaget till stor del av
ledningsgravar och draneringar. Runt schakten bedéms grundvattenytan sankas med 0,2
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meter eller mer under den naturliga lagsta nivan for grundvattenytan pa ett avstand fran
30 till 140 m beroende pa var i omradet schaktning utférs. Det bedéms dock inte finnas
risk for sattningar i omradet.

Det finns en brunn fér bevattning inom Tegnérkyrkogarden som maste beaktas nar
grundvattenytan sanks. For att inte paverka trdden inom kyrkogarden behdver
skyddsatgarder vidtas om inte arbetet sker utanfor tradens vaxtsasong.

Utgangspunkten for planforslaget ar att byggnation inte hindrar pagaende verksamheter
och att eventuella féroreningar omhandertas. Dar bostader planeras bor riktvarden for
kanslig markanvandning tillampas.

Forsiktighetsmatt ska vidtas vid palning, spontning och schaktning och kansliga
byggnader bér synas innan arbetet pabdrjas. Sankning av grundvattennivaer och
lanshallning bér ske sa att brunn eller trad inom Tegnérkyrkogarden inte paverkas
negativt.

FORUTSATTNINGAR FOR MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

Mellankommunala intressen ar framst gods- och persontrafiken pa jarnvag. En val ut-
byggd jarnvagstrafik bidrar till saval lokal som regional utveckling under férutsattning att
efterfrdgan pa jarnvagtrafikens tjanster stimuleras.

Utveckling av stadens centrum bidrar till att starka Vaxjos profil som regioncentrum samt
handels- och utbildningsstad, vilket &ven staller krav pa snabba och bekvama transporter.
Daglig langpendling blir allt vanligare och en férutsattning for detta ar enkla och snabba
byten mellan buss och tdg samt parkeringsméjligheter fér bilar och cyklar.

Utgangspunkten for planforslaget ar att tillgangligheten for tagresenarer forbattras och att
forutsattningar for en sakrare och utékad godshantering ges.

FORUTSATTNINGAR FOR NATIONELLA/KOMMUNALA MILJOMAL

Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal beskriver hur Sveriges miljé och vara natur- och
kulturresurser bor forvaltas for ett hallbart samhalle pa lang sikt. Férutsattningar skall ges
for en hallbar samhallsutveckling som tillgodoser dagens behov utan att aventyra
kommande generationers mojligheter att tillgodose sina behov.

Lokala miljomal for Vaxjo kommun har beskrivits i kommunens miljdprogram som ar ett
styrande dokument med mal dar Vaxjo vill ga langre an vad lagstiftning och nationella
miljomal kraver. Malen i mijloprogrammet galler bade kommunens organisation och det
geografiska omradet. Miljoprogrammet antogs av kommunfullmaktige 2014 med visionara
malbilder f6r 2030 och méatbara mal till 2020.

Miljoprogrammet ska, tillsammans med arbetet med 6versiktsplan, energiplan, transport-
strategi och grénstrukturplan, bidra till att férverkliga Vaxjé som Europas gronaste stad.
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Mal finns framtagna inom tre omraden:

"Leva livet" - Konsumtion, avfall och kemikalier
"Var natur" - Natur, sjéar och vattendrag (luft och buller)
"Fossilbranslefritt Vaxjo" - Klimat, energi och transporter

| kapitel 7.10 behandlas darfor i huvudsak Vaxjo kommuns miljomal.

Utgangspunkten for planforslaget ar att framja gang- och cykeltrafik, kollektivt resande
och godstransporter pa jarnvag for att minska utslapp fran vagtrafiken. Dagvatten skall
omhandertas lokalt. Sund boendemiljé och energieffektiva 16sningar skall framjas.

MILJOKONSEKVENSER

Nedan redovisas beddomd miljopaverkan de aspekter som antagits kunna medféra betyd-
ande miljopaverkan fran de tidigare skedena enligt kapitel 4, Avgrénsning. Konsekvens-
erna stams av mot de givna forutsattningarna (kapitel 6), vilkket mynnar ut i forslag fill at-
garder. | kapitel 9, Samlad bedémning, sammanfattas férutsattningar, konsekvenser och
atgardsforslag i tabellform.

MILJOKONSEKVENSER FOR RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Omradet ingar i ett riksintresse for kulturmiljovarden. | den férdjupade oversiktsplanen for
riksintresset (FOP, 1993-03-26) beskrivs en majlig utformning av omradet med
bebyggelse i kvartersform i den vastra delen och parkering i plan i den dstra.

Idag ar Vaxjo centrum fér ca 88 000 invanare i kommunen med en arlig tillvaxt pa drygt

1 000 personer. Manga pendlar éver kommungranserna i synnerhet med tag. Det staller
hoga krav pa tillganglighet och maéjlighet att férmedla en kansla av den goda, positiva och
moderna staden. Utvecklingen kraver en naturlig form av férnyelse som kan besta i att
fylla luckor i den sargade och ofullstandiga rutnatsstaden (FOP, 1993-03-26). | den
fordjupade 6versiktsplanen for rutnatsstaden finns riktlinjer fér nybyggnation vilka ar ett
viktigt underlag i detaljplaneringen.

NULAGESBESKRIVNING — RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Markomradet utnyttjas idag for buss-, tag- och taxitrafik. Det utgors aven av jarnvagsmark
med spar och peronger. Marken ar plan utan stérre nivaskillnader.

PAVERKAN — RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Nollalternativet

| detta alternativ kvarstar den éppna Norra Jarnvagsgatan med stora ytor for
bussuppstallning som ett avbrott i rutnatsstadens karaktar. Likasa kvarstar problemen
med trafikkaos vid hogtrafik da privatbilister, taxibilar och gaende skall samsas har.
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Planforslaget

Byggnation innebar en fortatning och ger bade en fysisk och visuell koppling mellan den
centrala stadens norra och soédra del. Underlaget fér handel, service och kulturliv starks.
Omradet ar utformat i enlighet med rutnatsstadens principer.

Den gamla stationen bevaras och forstarks som fond i Kungsgatans sdédra riktning av de
nya kvarterens fasta inramning. Stationsomradets kvartersuppdelade bebyggelse
forlanger det gamla kvartersrutnatet i Vaxjé centrum och férmedlar denna grundstruktur
vidare over sparomradet till det Sédra Stationsomradet och de aldre kvarteren pa
stationsomradets soddra sida. Tydlig kvartersindelning med gata, torg, park och
bebyggelse foljer rutnatsstadens monster. Genom att satta hojden till 4 vaningar langs
Norra Jarnvagsgatan ges gatan dessutom ett rimligt dagsljus. Kommersiella/publika
anvandning av bottenvaningar langs med Norra Jarnvagsgatan kommer att forstarka
upplevelse av en levande stadskarna nar man ror sig i gatuplan.

| Vallgatans forlangning byggs en ny GC-bro och i Klostergatans férlangning integreras
den befintliga gadngbron med ett nytt resecentrum, vilka sammantaget forstarker stadens
rutnat. Ett tatare gaturum skapas inom stationsomradet. Byggnadshdéjden begransas

14 m mot Jarnvagsgatan men upp till 6 vaning kan bli aktuellt mot jarnvagen. Det skapar
varierande kvarter dar den lagre hoéjden dverensstammer i skala mot befintliga hus i
omgivningen. Hogre hus mot jarnvagen ger omradet en tydlig karaktar och forstarker
stadskarnans utveckling i sin helhet langs jarnvagen. Antalet lagenheter blir totalt ca 150.

KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD - RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Nollalternativet
Omradet mellan Norra Jarnvagsgatan och jarnvagen forblir 6ppen och inga atgarder
vidtas for att forstarka rutnatstadens karaktar.

Planforslaget

Tydliga och vackra gaturum bildas inom kvarteren. Genom att tilldta gangfartsgata och
skapa nya torgplatser gynnas majligheten att vistas och métas i gatuplan. Sammantaget
bidrar byggnation av omradet till 6kad flexibilitet i stadens centrum. Centralt boende 6kar
underlaget for stadens funktioner. Byggnationen fullbordar den brutna rutnatstaden.

Avseende hojder pa byggnader talar riksintresset for att hushoéjder skall anpassas Hill
stadens tradition. Samtidigt skall riksintresset inte hindra stadens naturliga utveckling dar
fornyelse ar en del av stadens historia och en museal konservering av staden ar olycklig
(FOP, 1993-03-26).

For stadens utveckling bdr god tillganglighet och dragkraften att vistas i stadens centrum
vara avgoOrande for stadens utveckling. Utan puls och rérelser avstannar handel och
naringsverksamhet. Det ar rimligt att i samklang med &versiktsplanens och riksintressets
intentioner férnya staden och tillféra karaktar fran tidigt 2000-tal. Genom att skapa
naturliga moétesplatser i en levande boendemiljé dkar stadens styrka.
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Sammantaget kan ingen pataglig skada pa riksintresset pavisas. Snarare bidrar den
planerade blandade bebyggelsen till att férstarka rutnatstadens flexibilitet bade till form
och innehall.

Forslag till atgard ar att tydliga kvarter skapas som forstarker rutnatsstadens karaktar.
Bebyggelsen skall vara flexibel bade vad galler anvandande och utformning och centrala
byggnader bevaras, s som exempelvis jarnvagsstationen.

MILJOKONSEKVENSER FOR RIKSINTRESSE JARNVAG

Kust-till-Kust-banan tillhér stomnatets infrastruktur och ar av riksintresse for
kommunikation. Banan star for forbindelser mot Kalmar/Karlskrona, Géteborg och Sodra
stambanan via Alvesta. En omdisponering av bangardsomradet har utretts av Tyréns i
"Vaxj6 bangardsomraden — avgransningar och disposition”, daterad 2007-12-19.

En riskbedémning har gjorts av WSP i "Detaljerad riskbeddmning for detaljplan,
Stationsomradet, Vaxj6”, 2010-03-19 reviderad 2011-06-30. Beddémningen for Norra
Stationsomradet utgar fran byggnader med 4-5 vaningar.

NULAGESBESKRIVNING — RIKSINTRESSE JARNVAG

Gransen mot jarnvagen ar idag markerad med stangsel. Person- och godstag trafikerar
regelbundet omradet och langa bomfallningstider vid plankorsningar férekommer.
Flyttning av godsbangarden till en gemensam kombiterminal i Alvesta har genomforts.
Behovet av en mindre anlaggning for godshantering i narheten av Vaxjo kan I6sas genom
att nuvarande sparanlaggning i Radppe kompletteras.

PAVERKAN — RIKSINTRESSE JARNVAG

Nollalternativet

Befintlig markanvandning paverkar inte jarnvagstrafiken. Ombyggnad av spar och platt-
formar kan utféras. Godsbangardens verksamhet kan fortskrida. Oberoende av exploater-
ing av omradet ar det en fordel for godshantering om bangarden flyttas utanfor stadens
centrum. Ny lokalisering ger mdjlighet till 6kad godshantering i anpassad miljé. En flytt
eliminerar saval lastbilstransporter kopplade till godsbangarden som olycksrisken vid
godshantering langs infartsvagar och i centrum.

Planforslaget

Trafikverkets krav pa att bibehalla tre genomgaende spar uppfylls. Hansyn har aven
tagits till framtida planer fér ombyggnad av plattformar och resecentrum.

Forutsattning for exploatering av hela omradet ar att godsbangarden flyttas. Det minskar
risken for olyckor vid transporter och godshantering i omradet. Flytten medger att verk-
samheter knutna till sparbunden godstrafik utvecklas oberoende av trafikflédet pa
stadens gator, buller vid godshantering eller begransningar vid omlastning. Detta har
studerats i en utredning av bangardsomradet, genomférd av Tyréns, som ar daterad
2007-12-19.
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De nya byggnaderna skapar en forstarkt barriar mot jarnvagen i flera avseende.
Sambhallsrisken for publika byggnader inom omradet bedéms vara hdg. Det kravs darfor
sarskilda riskreducerande atgarder for publika byggnader i omradet (se kapitel 7.2.3).

Risknivan mot jarnvagen i 6vriga delar beddéms tolerabel. Den nya gang- och cykelbron
oOkar tillgangligheten och sakerheten fér gang och cykeltrafikanter till jArnvagen och dess
plattformar samt minskar barridren som idag kan upplevas dela staden.

KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD — RIKSINTRESSE JARNVAGEN

Nollalternativet

Forslag till atgard ar att godsbangarden flyttas ut fran centrum for att minska andelen tung
trafik vilket minskar luftféroreningar och buller samt minimerar risker fér olyckor med
farligt gods i omradet. En omlokalisering till ett for godshantering anpassat omrade tkar
utvecklingspotentialen.

Planforslaget

Flyttning av godsbangarden ar positiv och bidrar till att utveckla godstransporter via jarn-
vag. Exploateringen bidrar till 6kat resandeunderlag genom boende och nya arbetsplatser
nara kommunikationscentrum. Det i sin tur motiverar ett attraktivt resecentrum. Planerad
bebyggelse bedéms inte innebara nagon riskdkning for tagresenarer.

Ingen skada pa riksintresset kan pavisas. Snarare 6kar mojligheten for jarnvagens
utveckling. Den féreslagna byggnationen beddéms inte medféra nagon risk pa
planomradet. Den sammanlagda risknivan om nedan angivna riskreducerande atgarder
genomférs beddms som tolerabel.

Forslag till atgard ar att utbyggnaden skall ske i samklang med flyttning och utbyggnad av
den nya godsbangarden. Sakra och val utformade barriarer mot jarnvagen skapas.

Inom planomradet och i jarnvagsomradet undviks latta konstruktioner for att skydda mot
explosioner. Handelslokaler planeras sa att lager placeras narmast jarnvagen och
butiksytor och entréer till kontorslokaler placeras bort fran jarnvagen. Nagra restriktioner
for personalentréer ges inte. Glas i kontors- och handelslokaler utférs i brandteknisk klass
(E 30). Fonsterarean i resecentrum minimeras i fasad mot jarnvagen och perronger
dimensioneras for att klara pakorning.

Oppningar for tilluft bor generellt placeras pa oexponerad sida, bort fran jarnvagen, sa att
spridning av gaser eller rok fran jarnvagen avsevart forsvaras. Sarskild riskreducering for
publik byggnad kravs. Dessa innefattar samma atgarder som for dvrig bebyggelse och
som beskrivits ovan och i avsnitt 6.2.

Dessutom finns ytterligare atgarder som anses lampliga fér de publika byggnaderna men
som inte regleras i detaljplaneskedet, exempelvis byggnadssprinkler, brandlarm,
genomgaende utrymningsvagar och tillganglighet for utryckningsfordon m m.
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7.3 MILJOKONSEKVENSER FOR TRAFIK
Tyréns har utfort en trafikutredning, "Trafikutredning— Stationsomradet” daterad 2011-04-
15, reviderad 2011-09-30 | denna har basaret satts till 2010 och de tva alternativen finns
utredda med 2025 ars trafik”. Utredningen tacker in hela stationsomradet och inte enbart
det norra omradet.
7.3.1 NULAGESBESKRIVNING — TRAFIK
Det sker idag genomfartstrafik, fran Liedbergsgatan respektive Sjéparksvagen. Aven tung
trafik till och fran det Sédra Stationsomradet forekommer vid hamtning/omlastning av
gods fran bangarden. Plankorsningen vid Liedbergsgatan utgor en stoppbarriar vid langa
bomfallningstider.
Norra Jarnvagsgatan utgoér idag en genomfartsgata med mycket trafik i form av bade
bussar, taxi och personbilar. Har forekommer férutom den trafik som redovisas nedan
aven en hel del soktrafik mellan parkeringsplatserna i omradet.
Tva gang- och cykelbroar dver jarnvagen i minskar barriaren fér gang- och
cykeltrafikanter mellan s6dra delen av Vaxj6é och centrum.
Nedan redovisas dagens fordonstrafik pa olika gatuadresser i omradet sa som
arsdygnstrafik (ADT), dvs det under ett &r genomsnittliga trafikflddet per dygn. De utsatta
punkternas lage redovisas i bilaga A.
Trafik Dagslaget 2010
Punkt Vagnamn Trafikmangd ADT
1 Liedbergsgatan 1-5 3300
Liedbergsgatan 7 3300
Liedbergsgatan 9-15 9000
Liedbergsgatan 17-21 9000
Liedbergsgatan 23-27 9000
Liedbergsgatan 31-47-5 9000
Liedbergsgatan 51-53- 9400
Liedbergsgatan 55-57 9000
Liedbergsgatan 59 9000
Liedbergsgatan 61 7100
Liedbergsgatan 63- 7200
2 Sodra Jarnvagsgatan 2 5500
Sodra Jarnvagsgatan 4 5300
Sddra Jarnvagsgatan 13-17 5300
Sddra Jarnvagsgatan 19-23 4300
Sddra Jarnvagsgatan 25-39 2500
3 Vilhelm Mobergs gata 9200
4 Teleborgsvagen 1 12900
5 Linnégatan 1-3 10400
Linnégatan 5-7 7900
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Linnégatan 9-13 6600
Linnégatan 15-21 5300
Linnégatan 23-27 10600

6 Norra Jarnvagsgatan 4-6 8500 + 1760 buss
Norra Jarnvagsgatan 8-10 8000 + 1760 buss
Norra Jarnvagsgatan 12-20 8000 + 1760 buss

7 Regionbussgata 4-6 Finns inte

8 Norra Esplanaden 6-12 13100
Norra Esplanaden 16 13100
Norra Esplanaden 18 13100
Norra Esplanaden 20 13100
Norra Esplanaden 22 13100
Norra Esplanaden 26-28 9200
Norra Esplanaden 32 8400

9 Storgatan 2-4 5200
Storgatan 2-4 8200
Strorgatan Oxtorget 11400
Storgatan 20 11400
Storgatan 40 11400
Storgatan 50-54 9400
Storgatan 56-66 11200

Jarnvagstrafiken idag bestar av 60 tdg om dagen som passerar omradet. Andelen tung
trafik pa Soédra Jarnvagsgatan ar 3 %.

7.3.2 PAVERKAN — TRAFIK
Nollalternativet — Trafik &r 2025 med befintlig bebyggelse inom omradet

| den aktuella 6versiktsplaneringen fram till 2015 har man god 6verblick éver planerad
exploatering av bostader runt Vaxjo fram till 2015, totalt ca 6000 nya bostader. Fram till
2025 ingar aven exploateringen i Jonsboda och Sédra Stationsomradet. | modelleringen
for trafiken ar samtliga av dessa planerade projekt inlagda liksom den planerade
forandringen av Backaslévsforbindelsen och Sddra lanken.

Inom planomradet kvarstar den éppna Norra Jarnvagsgatan med stora ytor for
bussuppstallning som liksom i planalternativet stangts gatan av for biltrafik fér att kunna
hantera en férdubbling i busstrafiken. Framkomligheten fér GC-trafikanter motsvarar
dagens liksom den tunga trafiken.

Trafiken 6kar ganska kraftigt i centrala Vaxjo fram till 2025 framfor allt pa grund av den
stora befolkningstkningen som exploateringarna medfér. Det sker ocksa en omférdelning
av trafiken pa grund av att Backaslévsforbindelsen 6ppnats samt att Norra Jarnvagsgatan
stangts for biltrafik. Dessa tva férandringar gor att det blir lattare att kéra fran de vastra
delarna av Vaxjo in till den sddra delen av stationsomradet. Det sker ocksa en forflyttning
av trafik fran Norra Jarnvagsgatan till bade Sodra Jarnvagsgatan och Norra Esplanaden.
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Trafikmangden beradknas 6ka till nivaer enligt nedanstaende tabell.

Nollalternativet - Trafik 2025 utan ny bebyggelse inom omradet

ra04s 2010-01-14

Punkt Vagnamn Trafikmangd ADT

1 Liedbergsgatan 1-5 4200
Liedbergsgatan 7 6800
Liedbergsgatan 9-15 21700
Liedbergsgatan 17-21 19300
Liedbergsgatan 23-27 19800
Liedbergsgatan 31-47-5 14200
Liedbergsgatan 51-53- 14200
Liedbergsgatan 55-57 11200
Liedbergsgatan 59 11200
Liedbergsgatan 61 11700
Liedbergsgatan 63 9600

2 Sodra Jarnvagsgatan 2 11800
Sodra Jarnvagsgatan 4 11900
Sodra Jarnvagsgatan 13-17 11500
Sodra Jarnvagsgatan 19-23 11800
Sodra Jarnvagsgatan 25-39 11500

3 Vilhelm Mobergs gata 15500

4 Teleborgsvagen 1 20200

5 Linnégatan 1-3 14800
Linnégatan 5-7 10100
Linnégatan 9-13 8600
Linnégatan 15-21 5700
Linnégatan 23-27 10200

6 Norra Jarnvagsgatan 4-6 5000 + 1350 buss
Norra Jarnvagsgatan 8-10 0 + 1350 buss
Norra Jarnvagsgatan 12-20 0 + 2070 buss

7 Regionbussgata 4-6 Finns inte

8 Norra Esplanaden 6-12 19200
Norra Esplanaden 16 19200
Norra Esplanaden 18 19200
Norra Esplanaden 20 19200
Norra Esplanaden 22 19200
Norra Esplanaden 26-28 15100
Norra Esplanaden 32 13500

9 Storgatan 2-4 8000
Storgatan 2-4 8000
Strorgatan Oxtorget 15200
Storgatan 20 15200
Storgatan 40 15200
Storgatan 50-54 12800
Storgatan 56-66 15400
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Jarnvagstrafiken uppskattas 6ka till en omfattning av 104 tag dagligen pa strackan
fordelat pa 16 godstag och 88 persontag. Samtliga godstag beddoms vara passerande
och samtliga passagerartag bedéms stanna.

Planforslaget — Trafik ar 2025 med ny bebyggelse

Trafikdkningen generellt berdknas pa samma satt som i nollalternativet med samma
exploatering utanfoér det aktuella omradet. | enlighet med planforslaget kommer i detta fall
stationsomradet att inneha ca 35 000 m2 BTA kontor/resecentrum/handel samt ytterligare
ca 150 bostader.

Trafikmangden berdknas 6ka till nivaer enligt nedan.

Planforslaget - Trafik 2025 med ny bebyggelse inom omradet

Punkt Vagnamn Trafikmangd ADT

1 Liedbergsgatan 1-5 4500
Liedbergsgatan 7 7200
Liedbergsgatan 9-15 22100
Liedbergsgatan 17-21 22000
Liedbergsgatan 23-27 20000
Liedbergsgatan 31-47-5 14200
Liedbergsgatan 51-53- 14000
Liedbergsgatan 55-57 11400
Liedbergsgatan 59 11400
Liedbergsgatan 61 12000
Liedbergsgatan 63 7900

2 Sddra Jarnvagsgatan 2 12200
Sddra Jarnvagsgatan 4 12400
Sodra Jarnvagsgatan 13-17 12800
Sdodra Jarnvagsgatan 19-23 12900
Sddra Jarnvagsgatan 25-39 12800

3 Vilhelm Mobergs gata 16000

4 Teleborgsvagen 1 20300

5 Linnégatan 1-3 15100
Linnégatan 5-7 11000
Linnégatan 9-13 10000
Linnégatan 15-21 5900
Linnégatan 23-27 10200

6 Norra Jarnvagsgatan 4-6 5000 + 1350 buss
Norra Jarnvagsgatan 8-10 0 + 1350 buss
Norra Jarnvagsgatan 12-20 0 + 1450 buss

7 Regionbussgata 4-6 0 + 620 buss

8 Norra Esplanaden 6-12 19400
Norra Esplanaden 16 19400
Norra Esplanaden 18 19400
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Norra Esplanaden 20
Norra Esplanaden 22
Norra Esplanaden 26-28
Norra Esplanaden 32
Storgatan 2-4
Storgatan 2-4
Strorgatan Oxtorget
Storgatan 20
Storgatan 40
Storgatan 50-54
Storgatan 56-66

19400
19400
15200
13600
7900

7900

15700
15700
15700
12900
15900

Skillnaden i trafik mellan nulaget och prognosaret ar kraftig. Detta ar ett resultat av Vaxjos
utveckling som helhet snarare an planforslagets utveckling i sig. Det visar pa ett behov av
att évergripande hantera trafikfragan for Vaxjo stad. Paverkan av det planférslag som
beskrivs i denna MKB, dvs skillnaderna mellan nollalternativ och planférslaget, kan
belysas med nedanstaende tabell (tabellen visar aven trafikokning genererad av
utbyggnaden inom Sédra Stationsomradet). Av tabellen framgar att skillnaden mellan
alternativen ar storst langs med gatorna i det direkta naromradet och dar innebar
planalternativet en trafikokning pa 10-16 %. Inom det aktuella planomradet ar skillnaden
dock endast en omférdelning fran Norra Jarnvagsgatan till Regionbussgatan.

Stationsomradet 2025. Skillnad i trafikfléde, planférslag mot nollalternativ

Vagnamn Skillnad
Trafikméangd Procentuell
Punkt ADT forandring
1 Liedbergsgatan 1-5 300 +7%
Liedbergsgatan 7 400 +6%
Liedbergsgatan 9-15 400 +2%
Liedbergsgatan 17-21 2700 +14%
Liedbergsgatan 23-27 200 +1%
Liedbergsgatan 31-47-5 0
Liedbergsgatan 51-53- -200 -1%
Liedbergsgatan 55-57 200 +2%
Liedbergsgatan 59 200 +2%
Liedbergsgatan 61 300 +3%
Liedbergsgatan 63 -1700 -18%
2 Sddra Jarnvagsgatan 2 400 +4%
Sdodra Jarnvagsgatan 4 500 +5%
Sodra Jarnvagsgatan 13-17 1300 +12%
Sodra Jarnvagsgatan 19-23 1100 +10%
Sodra Jarnvagsgatan 25-39 1300 +12%
3 Vilhelm Mobergs gata 500 +3%
4 Teleborgsvéagen 1 100 +0,5%
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5 Linnégatan 1-3 300 +2%
Linnégatan 5-7 900 +9%
Linnégatan 9-13 1400 +16%
Linnégatan 15-21 200 +4%
Linnégatan 23-27 0 0

6 Norra Jarnvagsgatan 4-6 - -
Norra Jarnvagsgatan 8-10 - -
Norra Jarnvagsgatan 12-20 -620 -30%

7 Regionbussgata 4-6 +620 +30%

8 Norra Esplanaden 6-12 200 +1%
Norra Esplanaden 16 200 +1%
Norra Esplanaden 18 200 +1%
Norra Esplanaden 20 200 +1%
Norra Esplanaden 22 200 +1%
Norra Esplanaden 26-28 100 +1%
Norra Esplanaden 32 100 +1%

9 Storgatan 2-4 -100 -1%
Storgatan 2-4 -100 -1%
Strorgatan Oxtorget 500 +3%
Storgatan 20 500 +3%
Storgatan 40 500 +3%
Storgatan 50-54 100 +1%
Storgatan 56-66 500 +3%

Fram till 2025 beraknas busstrafiken dubbleras. Alternativet bygger pa att Norra
Jarnvagsgatan trafikeras endast med lokalbussar medan regionbussar planeras kéra pa
en ny bussgata mellan resecentrum och jarnvagen. Norra Jarnvagsgatan stangs av for
biltrafik, vilket leder till att det mesta av trafiken flyttar s6derut langs Liedbergsgatan,
Linnégatan och Sédra Jarnvagsgatan. En viss 6kning sker ocksa langs Nygatan. De
problem med trafik som finns i samband med bomfalining vid Liedbergsgatan kvarstar
och férvarras majligen av de d6kande trafikmangderna.

Byggnation av omradet inkluderar anslutningen av den nya GC-bro éver jarnvagen. Bron
ligger i férlangningen av Tegnérgatan.

Jarnvagstrafiken beraknas liksom i nollalternativet 6ka till 104 tag dagligen pa strackan
fordelat pa 16 godstag och 88 persontag. Samtliga godstag beddéms vara passerande
och samtliga passagerartdg bedéms stanna.

733 KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARDER — TRAFIK
Ovan presenterade varden visar dygnsflédena och kapaciteten i dagens gatunat bedéms
klara detta pa dygnsbasis. Om gatornas kapacitet ar tillracklig under maxtimmen ar
svarare att saga. Det normala ar att det sker en viss omfordelning antingen pa andra
gator eller 6ver tiden pa dygnet, alltsa att rusningstrafiken pa morgonen och kvallen blir
mer utspridd.
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Langs Norra Jarnvagsgatan som stangs av for biltrafik skapas en lugnare och mer fram-
komlig trafiksituation for resande och besdkande, med gaende, lokalbussar. Cyklister
hanvisas till Sandgardsgatan som blir det naturliga cykelstraker for att ansluta
resecentrat. Den nya GC-bron okar tillgangligheten mellan stadsdelarna fér GC-
trafikanter. Bron gor att jarnvagen kan korsas sakert aven da bommarna ligger nere
under lang tid.

Forslag till atgard ar att lagga vikt vid utformningen sa att oskyddande trafikanter far god
tillganglighet till kollektivtrafik samtidigt som de olika trafikslagen skall hallas atskilda for

att férhindra risker for olyckor. Tydligt angivna cykelbanor och cykelparkeringar ar darfér
av vikt tilsammans med tydliga och vél placerade dvergangsstallen for fotgangare for att
ta sig mellan olika trafikslag.

MILJOKONSEKVENSER FOR UTOMHUSLUFT

Sveriges riksdag har antagit sexton miljokvalitetsmal, dar ett av malen ar "frisk luft”.
Arbetet med att uppna miljokvalitetsmalen utgér grunden for den nationella miljépolitiken,
men miljdmalen ar inte juridiskt bindande. Som ett styrmedel for att pa sikt na
miljokvalitetsmalen finns i Sverige och EU juridiskt bindande krav pa féroreningshalter, sa
kallade miljékvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormerna ar strikta gransvarden och maste uppfyllas. Miljokvalitetsnormer
maste aven iakttas vid planering och planlaggning. Luftféroreningarnas skadliga effekter
beror dels pa langvariga effekter och dels pa effekter under korta perioder med héga
halter. Gransvarden finns darfér definierade som langtidsgransvarden (arsmedelvarden)
och korttidsgransvarden (dygns- och timmedelvarden). Utdver gransvardena finns for de
flesta gransvardena en sa kallad 6vre och nedre utvarderingstroskel (OUT samt NUT).
Detta ar fororeningsnivaer som ligger under gransvarden men som medfor krav pa vissa
nivaer pa 6vervakning av luftkvaliteten.

Forutom MKN har regeringen tagit fram nationella etappmal fér miljomalen. For
luftféroreningar finns ett gallande etappmal for 2010, detta ar det som nedan anges som
miljomal. Det finns aven preciseringar gallande bensen, besapyren, butadien,
formaldehyd, partiklar (PM 2,5), partiklar (PM 10), marknara ozon, ozonindex,
kvavedioxid samt korrosion.

| "Luftkvalitet i Vaxjd” (februari 2007) redovisar Milj6- och halsoskyddskontoret, Vaxjo
kommun, luftkvalitet i Vaxjo tatort for ar 2006. Dessa varden jamférs med berdkningar for
de centrala delarna 2009 i presentationen "Luften i Vaxjo”, (Vaxjéo kommun). | bada fallen
genomférs berakningarna pa arsmedelvarden respektive dygnsmedelvarden for NO2,
bensen, CO och PM1o. Referens gors till miljokvalitetsnormerna och de nationella
miljokvalitetsmalen. | SMHIs rapport "Rapport nr 2010 — 7 Nationella berékningar med
SIMAIR” redovisas bla luftkvaliten pa Norra Esplanaden 5-12 med avseende pa NOx,
bensen, CO och PM1oavseende ar 2006. Det skall noteras att dessa berakningar ar
gjorda ut ifran de siffror pa busstrafik som anges i Detaljplanen for Sédra
stationsomradet. De senaste prognoserna visar att busstrafiken bedéms bli ndgot storre
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(1450 mot tidigarer 1300 bussar). Férandringen bedéms dock inte paverka resultatet i
stort.

| SMHIs rapport anges att bensennivaerna pa Norra Esplanaden 5-12 ligger under MKN
och under OUT, men dverstiger NUT. Halterna verskrider darmed miljdkvalitetsmalet (1
mg/m3). SMHI papekar dock att modellen ger nagot hogre varden an uppmatta. Generellt
kan aven sagas att bensenhalten i bensin har sjunkit pa senare ar samtidigt som det sker
en kontinuerlig féryngring av fordonsparken med nyare bilar med katalytisk avgasrening.
Detta har pa senare ar medfort att bensenhalten i utomhusluften har minskat, enligt
Luftkvalitet i Vaxj6. Med foérvantad mindre andel bensindrivna fordon bér dessutom halten
av bensen i tatortsluft minska ytterligare vid samma trafikflode.

Kolmonoxid ar ett problem huvudsakligen i starkt trafikerade gatumiljéer, i parkerings-
garage och i tunnlar. SMHIs rapport visar att kolmonoxidhalten inte éverskred MKN eller
utvarderingstrosklar pa nagon gata i Vaxjo. Kolmonoxid har inte kunnat modelleras for de
tva alternativen 2025. Bedomningen har varit att kolmonoxid inte kommer att utgéra ett
problem i detta alternativ och har darfor inte utretts vidare.

NULAGESBESKRIVNING — UTOMHUSLUFT

Generellt visar presentationen "Luftkvalitet i Vaxjo” att luftkvaliten i centrala Vaxjo ar bra
idag. Miljomalen avseende bade kolmonoxid (CO) och kvavedioxid (NO2) uppnas utan
problem.

Daremot visar matningarna vid Storgatan att det finns problem nar det galler partiklar
(PM+1o). Halterna pa Norra Jarnvagsgatan ar enligt presentationen beradknade till 25 ug/m?
som arsmedelvarde och 40 pg/m®som dygnsmedelvarde vilket ar éver miljdmalen for
2020 och 6ver 6vre utvarderingstroskeln (OUT). Nar det géller bensenhalterna sa
Overskrider dessa i dag miljdomalen under vissa veckor.

PAVERKAN — UTOMHUSLUFT

Utifran ovan beraknade trafikmangder 2025 har Milj6- och halsoskyddskontoret, Vaxjo
kommun, 2011-05-04, beraknat avgashalter med avseende pa kvavedioxid och partiklar
for 11 gator (med modellen SIMAIRvag) for planforslaget samt for Sédra
Stationsomradet, se bilaga B. Berakningarna grundar sig pa emissionsdata for férvantad
fordonspark ar 2020 men med trafiksiffror for 2025. Dessa emissionsdata bygger
generellt pa att man forvantar sig lagre utslapp av framtidens fordon. Att utga fran dessa
data for en uppskattning for 2025 innebar alltsa ett konservativt antagande.

Beraknade varden utgar ifran en rakstracka med minst 75 m till ndrmaste korsning.
Halterna kan forvantas vara hogre i korsningar pa grund av inbromsning och acceleration
och pa bussgator tillkommer ytterligare tillagg for tomgangskérning. Bidraget av partiklar
fran jarnvag ingar inte i berakningarna, detta férvantas dock vara litet. Nedan redovisas
de mest relevanta gatustrackorna aven i diagramform (nyckel vilka gatunummer dessa
beskriver aterfinns i bilaga B).
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Nollalternativet — Ar 2025 med befintlig bebyggelse

Nollalternativet innebar jamfért med planalternativet mindre trafik och ett ppnare
gaturum i samtliga undersokta punkter forutom langs med Norra Jarnvagsgatan. Nedan
redovisas ett urval av punkterna i diagramform.

Halter av NOzi nollalternativet, arsmedelvarden

50 Miljomal ——
45 MKN ———
Ovre utvdrderingstroskel (OUT) ——
a5 Nedre utvarderingstroskel (NUT) ———
35
30
o™
£ 25
S~
[*)]
=20

Arsmedelvarden

Nar det galler NO:zligger arsmedelvardena langt under MKN, dven miljémalen klaras pa
samtliga gator.
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Halter av NOzi nollalternativet, dygnsmedelvarden

70

Miljomal ———
MKN ———
60 Ovre utvarderingstroskel (OUT) ——
Nedre utvérderingstroskel (NUT) ———
50

Dygnsmedelvarden

Nar det galler NO:zligger dygnsvardena langt under MKM, @ven miljdmalen klaras pa

samtliga gator. Det saknas miljomal for dygnsvarden av NOz2.
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Halter av PMio i nollalternativet, arsmedelvarden

= Miljomal ——
45 MKN ———
Ovre utvdrderingstroskel (OUT) ——
40 Nedre utvarderingstroskel (NUT) ———
35
30
™M
E 5
(@)}
= 1}

Arsmedelvarden

MKN for arsmedelvarden pa PM1oklaras pa alla gator. Halterna ligger dock éver NUT och
miljdmalen pa ett avsnitt pa Norra Esplanaden och ett pa Storgatan.
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Halter av PMio i nollalternativet, dygnsmedelvarden

60

Ovre utvérderingstroskel (OUT) ——
50 Nedre utvdrderingstroskel (NUT) ——

40

10 A

Dygnsmedelvarden

MKN fér dygnsvarden pa PM1o klaras pa alla gator. Miljdmalen och OUT fér PM1o
Overskrids pa Norra Esplanaden och Storgatan. NUT &verskrids pa de flesta av dessa
gator utom Norra Jarnvagsgatan och delar av Linnégatan och Storgatan.

Planforslaget — Ar 2025 med ny bebyggelse

Nar den nya bebyggelsen byggs utmed Norra Jarnvagsgatan skapas ett mer stangt
gaturum vilket forsvarar spridning och utspadning av avgaserna.
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Halter av NOzi planforslaget, arsmedelvarden

50 Miljomal ——
1 MKN ———
5 Ovre utvirderingstroskel (OUT) ——
- Nedre utvarderingstroskel (NUT) ———
35
30
£ 5
>
3.20
15

Arsmedelvarden

Nar det galler NO:ligger arsmedelvardena langt under MKN, aven miljémalen klaras pa
samtliga gator.

Halter av NO:zi planférslaget, dygnsmedelvarden

70
Miljomal ———
MKN =———
60 Ovre utvarderingstroskel (OUT) ——
Nedre utvarderingstroskel (NUT)

50
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Dygnsmedelvarden

Nar det galler NO2 ligger dygnsmedelvardena langt under MKN. Det saknas miljomal for
dygnsmedelvarden av NOa.

Halter av PMyo i planforslaget, &rsmedelvarden

50

Miljomal ———

45 ‘ MKN ———

Ovre utvirderingstroskel (OUT) ——

40 Nedre utvdrderingstroskel (NUT) ———
35

Arsmedelvarden

MKN for dygnsmedelvarden pa PM1o klaras pa samtliga gator med god marginal.
Miljémalen och NUT 6verskrids pa ett avsnitt pa Norra Esplanaden och ett avsnitt pa
Storgatan pa samma satt som i nollalternativet.
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Halter av PM1o i planforslaget, dygnsmedelvarden

60 Miljomal ——
MKN e

Ovre utvarderingstroskel (OUT) ———

50 Nedre utvarderingstroskel (NUT) ———

Dygnsmedelvarden

MKN for dygnsvarden pa PM1o klaras pa samtliga gator med god marginal. Miljdmalen
och OUT &verskrids pa Norra Esplanaden och Storgatan och tangeras ockséa pa
Linnégatan och Teleborgsvagen. NUT &verskrids pa de flesta av dessa gator dock inte
Norra Jarnvagsgatan och Regionbussgatan.

KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD — UTOMHUSLUFT

Dagens halter ligger val under gransvardena for MKN. Utredningen visar att planférslaget
paverkar utomhusluften framst langs Norra Jarnvagsgatan men att skillnaden mellan
nollalternativet och planforslaget ar relativt liten, som exempel visas en jamfoérelse mellan
de tva alternativens prognostiserade dygnsmedelvarden fér PM1o nedan.
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Halter av PMio dygnsmedelvarden jaAmforelse plan- och nollalternativ

60
B Nollaternativet

Planforslagen
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Liedb S.Jarnv VT Linneg N. Jarnv R N. Espl Storg

Generellt blir halterna av kvavedioxid fran fordonstrafik vid full utbyggnad liten.

Liksom nuvarande situation i manga svenska stader ar dygns- och arsmedelvarden av
partiklar, PM1o, de miljomal for luft som ar svarast att na. Miljomalen Sverskrids i
dagslaget avseende halterna PM1o. Vid full byggnation ar 2025 &verskrids 2010 ars
miljdmalshalter vid flera berakningspunkter i saval planalternativ som nollalternativ framst
langs med Norra Esplanaden och Storgatan.

Byggnader med 4-5 vaningar bedéms inte paverka luftkvaliteten negativt om luftighet
skapas mellan huskropparna i kvarteren. Byggnader av sadant slag skapar ofta en lokal
turbulens i den ndra omgivningen.

Forslag till atgard ar att arbeta for att skapa ett rorligt trafikfléde i och runt de nya
kvarteren. En I6sning for att hantera kébildningar med tomgangskorning i samband med
bomfallning for trafiken dver jarnvagen vid Liedbergsgatan ar viktig. Genom att vid
utformningen av byggnader och gaturum arbeta for att halla gaturummet 6ppet skapas
mojligheter for att halla de lokala luftféroreningshalterna nere.

For att minska halten PM+o kan ett antal atgarder sattas in sdsom krav pa dubbfria
vinterdack och sankt hastighet. Tidig varrengoring ar lampligt, for att fa bort rester av
eventuellt stenkross om detta anvands vid halkbekampning, da det bidrar till halten av
inandningsbara partiklar. Ytterligare atgarder som kan minska halterna ar sprutning med
dammbindande medel och férandrad belaggningen. En hardare belaggning kan dock
medfora okat buller, beroende pa hur belaggningen ar sammansatt.
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MILJOKONSEKVENSER AVSEENDE BULLER

Bullerutredning i detaljplaneskede har genomférts av WSP (2007-10-16) och i Rapport
TR 10136987.01 (rev 2012-02-09 och 2012-02-18) samt slutligen av AF fér noll- och
planalternativ (2016-03-15). Beraknade bullernivaer fran dessa rapporter redovisas
grafiskt i bilaga C for att belysa bullersituationen i och i direkt narhet till planomradet.

For att redovisa den kombinerade effekten av vag- och jarnvagsbuller har den
dygnsekvivalenta ljudnivan slagits samman for dessa trafikslag. Det har gjorts berdkning
av ljudutbredning som redovisas med fargfalt pa héjden 2 m éver mark och med
fasadnivaer pa de olika vaningsplanen. Fargfaltsredovisningen visas med 5 dB intervall
mellan de olika fargerna. Ljudutbredningen med fargfalt visar en situation med inverkan
av ljudreflex i narliggande fasad och visar da inte ett s.k. friféltsvarde. Fasadnivaerna
visar en situation utan inverkan av ljudreflex i den egna fasaden och visar da ett s.k.
frifaltsvarde, dvs det varde som svarar mot riktvardena i férordning 2015:216.

Till grund fér bedémningen ligger aven Vaxjé kommuns Bullerkartlaggning daterad
2007-05-18 samt Vaxjo kommuns bullerberakningar Stédra Stationsomradet, 2011-04-28.
| denna har bullersituationen langs ett antal ytterligare gator modellerats for att belysa
skillnaden mellan noll- och planalternativet.

Som en bakgrund kan anges att en férdubbling eller halvering av trafik 6kar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA.

Buller genereras bade av vag- och tagtrafik i omradet. Idag finns ingen metod for att
vardera bullerkallornas bidrag och den stdrning som uppstar vid sammanvagningen av
dessa. Bullervardena kan teoretiskt sett adderas, men det saknas underlag for att avgoéra
graden av stérning vid kombinationer av olika bullerkallor.

NULAGESBESKRIVNING — BULLER

Buller och hoga ljud uppstar fran vagtrafiken, tagtrafiken och jarnvagskorsningen med
ljudsignaler. Narheten till huvudgator och jarnvagsspar innebar att omradet idag har héga
ljudnivaer.

Baserat pa berakningar for 2010 ger vagtrafiken upphov till bullernivaer pa Norra
Jarnvagsgatan som ligger pa 66-69 dBA utmed narmaste fasad och maximal ljudniva vid
fasad ligger pa 84-90 dBA.

PAVERKAN — BULLER

Nollalternativet — Buller

I nollalternativet berdknas ekvivalent ljudniva att sjunka med med mellan 2 och 5 dBA pa
Norra Jarnvagsgatan pa grund av den férandrade trafiken. De maximala ljudnivaerna
beraknas ligga kvar pa samma niva som i nulaget 2010.

Ekvivalenta ljudnivaer
Om det inte sker nagon utbyggnad enligt planforslaget beraknas befintliga byggnader
utmed norra sidan av Norra Jarnvagsgatan att exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivaer
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Over 55 dBA. Vid fasad utmed Norra Jarnvagsgatan berdknas dygnsekvivalenta
ljudnivaer i intervallet 64-66 dBA. Detta ar dock befintlig bebyggelse som darmed inte
omfattas av férordningen fran 2015. Har galler istallet Regeringens proposition
"Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, 1996/97:53 och dess atgardsprogram
som syftar till att pa sikt uppna angivna bullerriktvarden inomhus. Regeringen anger att
Trafikverkets atgardsprogram minst bér avse de fastigheter som exponeras for
vagtrafikbuller pa 65 dBA ekvivalentniva utomhus eller hogre.

Maximala ljudnivaer

Maximala ljudnivaer beraknas till 81-88 dBA vid fasad mot Norra Jarnvagsgatan. Har ar
det framfor allt busstrafiken som ger upphov till de hogsta ljudnivaerna. Tagtrafiken
beraknas ge nagot lagre nivaer, omkring 81-83 dBA, dar det &r godstadgen som ger
upphov till de héga ljudnivaerna.

Planforslaget — Buller

Vid utbyggnad enligt planférslag beraknas ljudnivaerna 6ka nagot med 1-2 dBA vid
befintliga bostader utmed Norra Jarnvagsgatan, jamfort med nollalternativet.

Ekvivalenta ljudnivaer

For fallet med utbyggnad enligt planférslaget beraknas trafikbuller vid de planerade
kvarteren att 6verskrida riktvardena for trafikbuller enligt férordningen (2015:216).
Samtliga fasadsidor som vetter mot trafikerad sida beraknas f& dygnsekvivalenta
ljudnivaer som 6verskrider riktvardet 55 dBA vid fasad. Ljudnivaerna mot sdéder och
jarnvagen beraknas till nivaer i intervallet 65-67 dBA. Mot Norra Jarnvagsgatan beraknas
nagot lagre ljudnivaer, i intervallet 61-65 dBA. For fasader som ligger mellan Norra
Jarnvagsgatan och bussgatan utmed jarnvagen beraknas nivaer pa 60-61 dBA.

Den planerade kvartersdelen i nordvastra delen av planomradet, vid Batsmanstorget,
beraknas ocksa fa hoga dygnsekvivalenta ljudnivaer mot Norra Jarnvagsgatan. Har
beraknas nivaer i intervallet 64-68 dBA. Fasad mot innergard for planerade kvarter
beraknas f& under 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Befintliga byggnader utmed den norra sidan av Norra Jarnvagsgatan beraknas liksom i
nollalternativet fa hdga dygnsekvivalenta ljudnivaer. Har kan nivaer i intervallet 63-65 dBA
férekomma.

Maximala ljudnivaer

Aven de maximala ljudnivaerna beraknas bli héga vid de planerade byggnaderna. Har
kan bade jarnvagstrafiken och busstrafiken ge upphov till héga ljudnivaer. Narmast
jarnvagen ar det framst godstagen som beraknas ge hoéga nivaer med varden upp till
90-91 dBA. Persontagen beraknas ge lagre ljudnivaer, omkring 75 dBA. Aven utmed
Norra Jarnvagsgatan och bussgatan utmed jarnvagen kan busstrafiken ge upphov till
hdga maximala ljudnivaer. Har beréknas nivaer i intervallet 79-91 dBA vid fasad.

Fasad mot innergard fér planerade kvarter beraknas fa lagre ljudnivaer jamfért med
bullerexponerad fasad. Har férvantas maximala ljudnivaer som hogst till 70-72 dBA vilket
generaras av tagtrafik (framst pga godstrafik). Aven den planerade kvartersdelen i

38 (55)

‘ RAPPORT
2016-03-300 Granskning




ra04s 2010-01-14

SWECO ﬁ

753

nordvastra delen av planomradet, vid Batsmanstorget, beraknas fa héga maximala
ljudnivaer mot Norra Jarnvagsgatan. Har beraknas nivaer i intervallet 79-89 dBA. Har ar
det framst busstrafiken som beraknas bidra till de hdga ljudnivaerna.

Vid befintliga byggnader utmed norra sidan av Norra Jarnvagsgatan beraknas ocksa
héga maximala ljudnivaer i intervallet 84-90 dBA vilket ar nagot hogre an i nollalternativet.

Byggnader inom den norra delen av omradet har inte bullerberaknats for trafik fran éstra
delen av Sandgardsgatan (6ster om Vastergatan). Paverkan fran denna riktning har
darmed ej kunnat bedémas.Da véagtrafiken pa denna del av Sandgardsgatan bedéms
som mycket begransad har det dock troligen endast liten paverkan ljudnivaerna vid den
norra fasad pa det vastligaste kvarteret och i dvrigt ingen paverkan.

KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD - BULLER

Nollalternativet

Avseende buller ar omradet redan idag paverkat och kommer att paverkas ytterligare av
den generella trafikdkningen fram till 2025, pa flera gator till sddana nivaer att det kan
vara motiverat med atgarder. Om dessa atgarder inte sker i form av minskad
bullerpaverkan fran trafiken bor den istallet I6sas genom forbattringar i befintliga
huskonstruktioner, atgarder som faller pa vaghallarens ansvar.

Planforslaget

Den stoérsta skillnaden i de analyserade fallen ar skillnaden mellan nulaget och ar 2025 till
foljd av den generellt 6kade trafiken. Omradet kommer i bade noll- och planalternativ att
vara paverkat av trafikbuller. Det centrala laget far anda betraktas som motiv till att
acceptera ljudnivaer dver de i Trafikbullerférordningen rekommenderade 55 dBA pa
trafiksidan. For bostader inom omradet kravs dock val genomtankta planlésningar for att
uppfylla gallande bullerkrav. Uppfdljning bor ske i bygglovsskedet for att sdkerstalla att de
byggnadstekniska lésningarna uppfyller dessa krav (ljudmiljé inomhus samt tillgang till
bullerskyddat utemiljo).

Det beddms som mdjligt att klara avstegen om att halften av rummen skall vetta mot en
tystare sida (under 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva) dar 70 dBA maximalniva inte
Overskrids mer an med 10 dBA maximalt fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och

kl. 22.00.

Samtliga kvarter beraknas fa en sadan skyddad sida med innergard med hogst 50 dBA
dygnsekvivalent ljudniva och huvuddelen av den skyddade gardssidan berdknas fa hogst
70 dBA maximal ljudniva.

| de fall ljudnivaerna dverskrider 70 dBA ror det sig om ljudnivaer pa 71 dBA dvs och de
genereras av jarnvagstrafiken (godstag). Det har dock inte gjorts nagon bedémning om
godstag kommer att utgéra dimensionerande tagtyp fér maximala ljudnivaer nattetid ki
22-06 eller pa uteplats max trafiktimma dag och kvallstid. Eventuellt kan persontag vara
dimensionerande tagtyp under dessa férhallanden och da férvantas lagre maximala
ljudnivaer.
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Lagenheter med en bostadsyta pa hégst 35 kvadratmeter och dar 60 dBA dygns-
ekvivalent ljudniva vid fasad accepteras mot bullerutsatt fasadsida, bedéms dock enbart
kunna astadkommas i nagra enstaka delar av kvarteren.

De hdga ljudnivaerna fran tagen alstras av godstag. | buller utredningen har det inte
gjorts nagon beddémning om godstag kommer att utgéra dimensionerande tagtyp for
maximala ljudnivaer nattetid kl 22-06 eller pa uteplats. Eventuellt kan persontag vara
dimensionerande tagtyp och da férvantas lagre maximala ljudnivaer.

For de befintliga byggnaderna utmed norra sidan av Norra Jarnvagsgatan beradknas
skillnaden mellan utbyggnad enligt planférslaget och nollalternativet att vara begransad
bullermassigt. Nollalternativet bedéms ge knappt 1 dB lagre ekvivalenta ljudnivaer och
cirka 2 dB lagre maximala ljudnivaer jamfort med utbyggnad.

For byggnader med hdga ljudnivaer vid fasad skall krav stallas pa forhojd ljudisolering av
fasaden. Det kan innebara exempelvis att vagg utfors i ett tungt material, fonster och
friskluftsventiler behéver forhojd ljudisolering. Med héga ljudnivaer vid fasad (maximala
ljudnivaer omkring 90 dBA) kan stora glasytor skapa svarigheter att astadkomma
tillracklig fasadljudisolering for att klara riktvarde inomhus.

Den samlade beddmningen ar att samtliga riktvarden inomhus kan nas med hjalp av
korrekta fasadkonstruktioner och ddmpade friskluftsventiler. Ljudnivaer skall sékerstallas i
bygghandlingsskedet.

Med dessa atgarder kan bullerriktvardena innehallas i de nybyggda fastigheterna. Nar det
galler den befintliga bebyggelsen i de centrala delarna av Vaxjé kommer dessa liksom i
nollalternativet fa héga ljudnivaer vilket bér 16sas genom diskussioner med vaghallaren.

Forslag till atgard ar att anpassa fasadkonstruktioner, utformning av innergardar och
planlésningar pa bostaderna sa att en god bebyggd miljé skapas. Om friskluftsventiler
anvands skall dessa vara ddmpande. Inomhusbullervarden ska uppfyllas inom
planomradet (ljudkrav enl. BBR for bostader). Det ar av vikt att ljudmiljon sékerstalls i
bygglovsskedet.

For att kunna gora en bedémning av vilka atgarder som kravs pa befintlig bebyggelse i
anslutning till planomradena stalls krav pa kompletterande utredningar under bygglov-
skedet.

MILJOKONSEKVENSER AVSEENDE VIBRATIONER

Vibrationsutredningar har utférts for de omraden dar det bedoms kunna uppsta storst
problem med vibrationer. Utredningarna finns beskrivha av WSP i en vibrationsanalys
daterad 2010-09-30 dar matningar gjorts for Sédra Jarnvagsgatans norra sida samt norr
om jarnvagssparen. Har har matningarna genomforts i Iaget fér de nya byggnaderna i
norr. Matningarna har utforts sparnara och speglar i princip endast vibrationer fran
jarnvag. Vibrationer fran vagtrafiken har inte undersdkts narmare da uppskattningen ar att
vibrationerna fran jarnvagen kommer att dominera éver de som uppstar vid vagtrafik pa
slat vag utan overgangar eller stérre ojamnheter.
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NULAGESBESKRIVNING - VIBRATIONER

WSPs Vibrationsanalys visar att de hogsta nivaerna idag harrér fran bil- och lastbilstrafik
vid plankorsningen med jarnvag vid Liedbergsgatan. Maximalt uppmatt vibrationsniva ar
0,3 mm/s rms vid passage av godstag och 0,4 mm/s rms vid passage av fordon pa
Liedbergsgatan.

Norr om jarnvagen fas storst respons fran tagtrafik pa det norra sticksparet som inte ar
helsvetsat utan har skarvar och traslipers av varierande kvalitet vilket bidrar till on6dig
mobilitet av sparet. Vibrationer i 1aget for planerad husfasad i vastra delen av
lokalbussgatan uppmats till 1 mm/s rms. Likasa genereras komfortstérande vibrationer
frdn den vaxel som i Oster leder ut trafiken fran norra sticksparet till huvudbanan. | laget
for tidigare planerad husfasad dster om jarnvagsstationen uppmaéts dessa vibrationer till
0,6 mm/s rms. Detta omrade planlaggs nu for cykelparkeing och uppstallning av
taxi/korttidsparkering. Matpunkterna har placerats med hansyn till den nya bebyggelsen.
Befintlig bebyggelse langs Norra Jarnvagsgatan har inte utvarderats ndrmare avseende
vibrationer i komfortstérande nivaer.

PAVERKAN - VIBRATIONER

Nollalternativet

En trafikbkning innebar inte att vibrationsnivaerna hdjs, utan att antalet stéttilifallen dkar.
Istallet ar det hastigheten och vikten p& passerande fordon som har betydelse for
vibrationsnivaerna. Ingen av dessa tva parametrar férandras. Vibrationer som alstras vid
godshantering forsvinner eftersom godsbangarden flyttar. Vibrationerna fran det norra
sticksparet forsvinner da detta kommer att tas bort vid en kommande utbyggnad. Da
kvarstar endast vibrationerna frdn huvudbanan. Méatningarna indikerar laga nivaer av
vibrationer, 0,1-0,3 mm/s rms fran denna. Det finns dock en viss osdkerhet i dessa
matningar pa grund av ett for litet statistiskt underlag. Matresultaten tyder dock pa att det
inte finns nagon risk for komfortstérande vibrationer i detta alternativ.

Planforslaget — Vibrationer

Samma férhallanden som i nollalternativet rader. Exploateringen paverkar inte
vibrationsnivaerna under férutsattning att grundlaggning sker utifran befintliga
markforhallanden. Utférda matningar tyder dock pa att det inte finns nagon risk fér
komfortstdrande vibrationer.

KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD — VIBRATIONER

Nollalternativet

Avseende vibrationer ar trafik dver plankorsningen vid Liedbergsgatan den dominerande
kallan till stérning (0,4 mm/s rms). Férbud av tung trafik éver plankorsningen kan ge en
positiv effekt for naromradet bade avseende buller och vibrationer.

Planforslaget

Utifran uppmatta vibrationsmatningar, som understiger riktvardet fér god miljokvalitet och
beddmning av komfort, kan omradet bebyggas. Dock far bjalklagets resonans inte
Overensstamma med paférda vibrationers dominerande frekvenser 10 -16 Hz respektive
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7.7

7.71

omkring 30 Hz. Férbud mot tung trafik pa Liedbergsgatan i anslutning till plankorsningen
skulle medféra mindre vibrationer och buller i ndromréadet.

Forslag till atgard ar att anpassa fasadkonstruktioner och planlésningar pa bostaderna sa
att en god bebyggd miljé skapas. Vid konstruktion av byggnader ar det viktigt att valja
konstruktioner som inte forstarker vibrationsnivan. Veka latta bjalklag bér undvikas och
palad grundlaggning ar att féredra framfor platta i eller pa mark.

Avseende vibrationer kravs inga atgarder utdver vedertagen grundlaggningsprojektering
och vedertagen egenkontroll under byggskedet.

MILJOKONSEKVENSER UNDER BYGGSKEDE — MARKMILJO

Ett flertal undersokningar har utférts i omradet: VBB VIAKs undersékning "Vaxjo-
Solvesborg, miliogeoteknisk utredning”, daterad 2001-04-27, Golder Associates samman-
stallda bedémning "Rapport Miljdteknisk markundersékning av Vaxjo 10:46, 14:12, 10:55
och 10:15, Vaxjo kommun” daterad 2004-04-26 och Norconsults undersékning som
redovisas i "Vaxjo 10:41 och 10:44 PM Geoteknik och miljéteknik” daterad 2010-06-16.
Vidare beskriver Tyréns i "Utvarderingsrapport - Oversiktlig miljdteknisk markunder-
sOkning Vaxj6 Bangard” daterad 2010-03-19 férhallandena inom dagens bangards-
omrade. Storre delen av detta omrade kommer aven enligt planforslaget att fortsatta
nyttjas for jarnvagstrafik.

Undersokningarna ar utférda under ett intervall pa nio ar. Under denna tid har Natur-
vardsverket tagit fram nya riktvarden for férorenad mark i "Riktvarden for férorenad mark ”
NV5976 som publicerades i september 2009. De aldre rapporterna har nedan utvarderats
mot dessa aktuella riktvarden i de fall det varit mojligt. Nar det galler polycykliska
aromatiska kolvaten (PAH) har detta dock inte varit méjligt da riktvardena numera
baseras pa en annan indelning.

PAH delas nu in efter sin molekylvikt som Polycykliska aromatiska kolvaten med lag,
medelhdg respektive hég molekylvikt. Polycykliska aromatiska kolvaten med hog
molekylvikt (PAH-H) bestar av de PAH som tidigare ingick i gruppen cancerogena PAH
(Naturvardsverket, 1997a) samt benso(ghi)perylen. | de fall det finns forekomst av
cancerogena PAH enligt den gamla klassificeringen jamférs de halter som anges i de
aldre rapporterna darfér nedan bade mot det aldre riktvardet for cancerogena PAH och
det nuvarande riktvardet for PAH-H.

NULAGESBESKRIVNING — MARKMILJO

Det undersokta omradet ar relativt flackt, med jord som tolkas som fylining i det 6versta
lagret med en uppskattad maktighet pa 0,5 till 3 m. Under fyliningen finns i vissa prov-
punkter ett tunnare lager av organiska jordar, maximalt 1 m, vilket underlagras av moran
eller i vissa fall sand. Sydost om omradet finns berg i dagen.

Grundvattennivan aterfinns vid undersékningen 2010 ca 2,6 - 3 m under markytan i den
norra delen av omradet och sluttar mot 6ster och Vaxjosjon.
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Nedan summeras kort resultaten av de markundersokningar som gjorts de senaste aren i
omradet. Angivna punkter finns markerade i planritning i bilaga D.

VBB VIAKs undersdkning "Vaxjo-Solvesborg, miljdgeoteknisk utredning” daterad 2001-
04-27, omfattar 5 provtagningspunkter inom hela stationsomradet, bade norr och séder
om jarnvagen. Analysresultatet fran ytlig jord visar pa halter 6ver riktvardet for MKM
avseende arsenik (25 mg/kg) i punkt nr 8 (110 mg/kg) och nr 11 (36 mg/kg). Halterna bly i
punkt nr 8 och nr 6 (83 mg/kg respektive 220 mg/kg) éverskrider riktvardet for KM
(50mg/kg). Vidare 6verskrids riktvardet for KM avseende koppar (80 mg/kg) i punkt nr 6
(160 mg/kg) och for zink (250 mg/kg) i punkt nr 8 (260 mg/kg). Riktvardet for alifater C16-
C35 for MKM (1000 mg/kg) respektive KM (100 mg/kg) éverskrids i punkt nr 8 (1700
mg/kg) och nr 9 (140 mg/kg). Cancerogena PAH i grundvattnet har detekteras i punkt nr 9
(1,2 pg/l) och nr 10 (0,29 ug/l), i nr 9 dverskrids darmed riktvardena for grundvatten som
dricksvatten enligt Kemakta AR 2005-31 "Riktvarden for amnen i grundvatten vid
bensinstationer” dar riktvardet for dricksvatten ar 0,0001 mg/I.

Golder Associates ABs utredning "Miljoteknisk markundersdkning av Vaxj6 10:46, 14:12,
10:55 och 10:15 Vaxj6 kommun” daterad 2004-04-26, omfattar 8 provtagningspunkter fér
mark samt 3 punkter fér grundvatten. Halten cancerogena PAH i mark 6verstiger det
gamla riktvardet for KM (0,3 mg/kg) i punkt GAM3 (0,35 mg/kg) och GA5 (1,1 mg/kg),
vilket i rapporten bedéms kunna vara orsakat av rester av kol. Aven det nuvarande rikt-
vardet for KM gallande halter av PAH-H (1 mg/kg) 6verskrids med sakerhet i punkten
GAD5, i GAM3 gor den inte det om halterna av benso(ghi)perylen ar lagre an 0,7 mg/kg.
Grundvattnet visar pa spar av pesticider i halter som éverskrider gransvardet for
dricksvatten i GAM10 (0,18 pg/l).

Markradonhalter har méatts i Norconsults undersdkning vilken beskrivs i "Vaxj6é 10.41 och
10:44 PM Geoteknik och miljéteknik” daterad 2010-06-16. Norr om bangarden har
marken klassats som normalradonmark (uppmatta varden 13-29 kBg/m3) vilket innebar
att byggnation skall géras i radonskyddande utférande.

Enligt Norconsults undersdkning 2010 har féroreningar éver riktvardena for KM ater-
funnits i fyra av markproverna norr om bangarden. | tre av punkterna uppmats halter av
polycykliska aromatiska kolvaten med medelhdg (PAH-M) respektive hog molekylvikt
(PAH-H) 6ver riktvardena for KM. | punkt 1001 finns féroreningen i den ytliga fyllningen
mellan 0-0,3m (PAH-M 8,6 mg/kg och PAH-H 6,9 mg/kg), likasa i punkt 1005i 0-0,5 m
under markytan, har tangerar halterna (PAH-M 13 mg/kg och PAH-H 10 mg/kg) riktvardet
for MKM. | punkten 1003 ligger fororeningen i en fylining med kolinblandning 1-1,5 m
under markytan (PAH-H 1,1 mg/kg). | punkten 1008 beddms blyhalten dverstiga riktvardet
for KM i en fyllning med bl a tegelinblandning 0,4-0,7 m under markytan. Bedémningen ar
gjord utifran faltmatningar och nagon laboratorieanalys av jordprov fran den punkten har
inte gjorts.

Tyréns undersokningar av dagens banomrade visar att stora delar av omradet ar
fororenat av framst arsenik samt stallvis av PAH, bly och alifater >C16-C35 i halter éver
MKM. Runt den befintliga lastkajen férekommer féroreningar (framst PAH och bly) fran
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overytan ner till ca 2,5 m som beddms bero pa férorenade fyllnadsmassor. Inom 6évriga
delar av det férorenade omradet ar bedémningen att de éversta 0,5 m ar diffust
fororenade (arsenik samt i vissa delar PAH och olja) till féljd av bangardsverksamhet.

Stationsomradet. Uppmatta markféroreningar i halter 6ver KM

JORDPROVER AMNE HALT | PROVPUNKT KM MKM
MG/KG TS MG/KG TS MG/KG TS
ALIFATER >C12-C16 1013=310 1014=130 100 500
ALIFATER >C5-C16 SUMMA 1013=420 1014=170 100 500
ALIFATER >C16-C35 1013=320 1014=140 100 1000
NR8 = 1700 NR9 = 140 100 1000
AROMATER >C8-C10 1013=14 10 50
AROMATER >C10-C16 2 15
AROMATER >C16-C35 10 30
AROMATER >C10-C35 1013=25 1014=2,0 - -
PAHca GAM3 = 0,35 GA5 =11 0,3 8
PAHH 1001 =6,9 1003=1,1 1 10
1005=10 1 10
PAH M 1001 =8,6 1005=13 3 20
AS NR8 =110 NR11 = 36 10 25
PB NR8 = 83 GAM6=50 50 400
ZN NR8=260 250 500

Punkternas placering framgar av planritningarna i bilaga D. Det kan konstateras att i det
norra omradet finns provpunkter med halter over riktvardet for KM bade for polycykliska
aromatiska kolvaten med medelhdg och med hég molekylvikt i ytliga jordlager. Inom
dagens bangardsomrade forekommer ett omrade dar de 6versta 0,5 m bedéms vara

44 (55)

‘ RAPPORT
2016-03-300 Granskning



ra04s 2010-01-14

SWECO ﬁ

diffust férorenade (arsenik samt i vissa delar PAH och olja) i nivaer éver MKM till féljd av
bangardsverksamhet.

7.7.2 PAVERKAN — MARKMILJO
Ingen dricksvattenutvinning sker fran grundvattnet.
Nollalternativ—Ingen byggnation
Generellt ar det laga halter som konstaterats ytligt dver omradet. Risken for exponering ar
mycket liten under rddande markanvandning. Ingen dricksvattenutvinning bor ske fran
grundvattnet.
Planforslaget — Byggnation
Vid exploatering av omradet uppstar en risk for spridning av detekterade féroreningar vid
schaktarbeten. Det finns ocksa risk for spridning av ytligt belagna féroreningar i form av
damning vid torr vaderlek.

7.7.3 KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD — MARKMILJO
Nollalternativet
Inga atgardsbehov bedéms foreligga vid nuvarande markanvandning.
Planforslaget
Markarbeten och exploatering av omradet bor ske med viss forsiktighet for att undvika
paverkan pa miljon eller manniskors halsa. Féroreningshalterna inom och i anslutning till
bangardsomradet innebar att saneringsinsatser kommer att kravas i samband med
markarbeten.
Ovriga féroreningar utanfér nuvarande bangard tycks férekomma i laga halter ytligt och
punktvis i marken. Undersdkningsrapporterna skall i sin helhet vara tillgangliga for
markprojektdéren vid upprattande av bygghandling. Under byggskedet skall den veder-
tagna forsiktighetsprincipen vid schaktning med erforderlig kontinuerlig okular kontroll
réda. Atgarderna skall ing& i ett egenkontrollprogram.
Tva omraden finns registrerade som férorenad mark; drivmedelshantering vid
resecentrum samt bilvardsanlaggning/bilverkstad i den 6stra delen av planomradet.
Marken ska atgardas/saneras till den nya anvandningen vid tidpunkten fér byggnation.
I huvudsak kommer dagvatten att férdréjas i dagvattenmagasin men om dagvatten
infiltreras bor en riskutredning genomféras avseende risken for spridning av
fororeningarna i omradet.
Forslag till atgard ar att en hanteringsplan for markfororeningar skall upprattas i
bygghandlingsskedet. Infor en atgard av féroreningar skall en anmalan [amnas in till
tillsynsmyndigheten.
Marken inom planomradet har klassats som normalradonmark och byggnation skall
darfor goras i radonskyddande utférande.
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7.8 MILJOKONSEKVENSER — NATURMILJO
Den naturmiljé som paverkas inom planomradet utgors av tradplantering, bade solitara
trad, trad i grupp samt allé.

7.8.1 NULAGESBESKRIVNING — NATURMILJO
Férekommande naturmiljéer inom planomradet beskrivs i kapitel 6.6.

7.8.2 PAVERKAN — NATURMILJO
Nollalternativet
Inget av traden inom planomradet paverkas i nollalternativet. Daremot kan vissa trad
behdva tas ner da deras daliga skick kan utgora en risk fér manniskor som rér sig i
omradet.
Planforslaget
For att gora plats for lokalbusstrafiken langs Norra Jarnvagsgatan kommer storre delen
av allén att behova tas ner. Det ar endast tradraden langst i 6ster, vid den befintliga
parkeringen, som kommer att kunna sparas. Sammantaget kommer 6 av 27 allétrad att
sparas varav ett tradd har dalig status och ingen framtidspotential. Samtliga trad i allén ar
av arten lind.
21 allétrad kommer att behéva tas ner. Av traden 6ster om resecentrum ar tre av de fyra
traden vitala medans det fjarde har dalig status och ingen framtidspotential. Av allétraden
vaster om resecentrum, vid befintlig bussterminal, ar 2 av de 17 trdden av dalig vitalitet
och resterande 15 trad av mycket dalig vitalitet d.v.s. har dalig status och ingen
framtidspotential.
Vad gaéller andra aldre och stérre tréad inom planomradet, som inte ar skyddade enligt lag,
ar 3 av de 5 trédden varda att bevara enligt inventeringen. Alimen som star i omradets
Ostra del kommer att bevaras. De adra 2 traden utgoérs av pelarekar som star pa vastra
sidan vagen vid Lindahls gard. Dessa tva trad kan sannolikt bevaras och om detta inte ar
mojligt ska de flyttas. Innan allétrad far tas bort maste dispens sdkas hos lansstyrelsen
och har ska aven sarskilda skal anges till varfér traden maste tas bort.

7.8.3 KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD — NATURMILJO
Nollalternativet
Forslag till atgard ar att de trad som har dalig status och idag inte har nagon
utvecklingspotential bor bytas ut och traden bor ges battre forutsattningar for att kunna
vaxa pa platsen.
Planfoérslaget
Planforslaget medfor att det gréna straket som dagens tradplanteringen utgoér kommer att
forsvinna och med detta strak aven en spridningskorridor mellan Linnéparken och
Tegnérkyrkogarden.
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7.9.1

7.9.2

793

Forslag till atgard ar att spara sa manga av de vitala traden som magjligt inom
planomradet. De trad som inte kommer att tas bort men som har en dalig status idag och
ingen utvecklingspotential bor bytas ut och ges béttre forutsattningar att vaxa pa platsen.

De vitala trdd som kommer att behdva tas bort bor aterplanteras pa annan plats i staden.

For att kompensera de allétrad som kommer tas bort féreslas att en ny allé skapas pa
annan plats i staden. Allén ska minst utgéras av samma antal trdd som har tas bort d.v.s.
21 trad och utgéras av arten lind.

Som atgard for att kompensera for att den nuvarande spridningskorridoren mellan
Linnéparken och Tegnérkyrkogarden tas bort kan ett nytt gront strak skapas. Detta kan
ske genom att nya trédplanteras langs Norra Jarnvagsgatan samt pa sidogator/grander i
de nya stadskvarteren som skapas inom omradet. Det grona straket kan ockséa forstarkas
med gronska pa innergardarna samt sedumtak.

KONSEKVENSER — MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

De mellankommunala intressen som berors ar person- och godstrafiken pa Kust-till-Kust-
banan.

NULAGESBESKRIVNING — MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

Resandet okar stadigt och allt fler pendlar dagligen allt langre. Avgangar i bada
riktningarna ar valbesatta under rusningstid dvs morgon och eftermiddag. Kapaciteten pa
banan begransas av tillgdngen pa motesspar. Aven omlastningscentraler for bil/tag ar
begréansade. Flera av sparen pa godsbangarden utnyttjas ej for trafik.

PAVERKAN — MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

Nollalternativet
Tillganglighet for resande och godstransporter bestar.

Planforslaget

Den regionala arbetsmarknaden starks genom forbattrade férutsattningar for kollektivt
resande. Tillgangligheten fér resande 6kar bl a genom att ny GC-bro byggs men aven
genom utvecklingen av resecentrumet. Fler boende nara resecentrum skapar 6kat
underlag for resandeutbyte. Trafikverkets krav pa att 4 spar bibehalls och att utrymme
ges for eventuella ombyggnader av plattformar och spar.

KONSEKVENSER OCH FORSLAG TILL ATGARD — MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

Nollalternativet
Ingen atgard beddms kravas for att uppratthalla dagens trafikniva. En utdkad persontrafik
i framtiden staller dock héga krav pa logistiken i befintligt resecentrum som kan forbattras.

Planfoérslaget
Forslag till atgard ar att avgransning av markomradet for exploatering skall samradas
med Trafikverket. Resandeparkering for saval bil som cykel skall framjas.

47 (55)

RAPPORT
2016-03-301 Granskning

Uppdrag 1288154000; MLIK
p:\1228\1288555_mkb_vaxjo_stationsomrade\000\19 original\leverans 160330\mkb norra
stationsomradet leverans 160330.docx



L)
SWECO ﬁ

7.10

7.10.1

7.10.2

7.10.3

7.10.4

KOMMUNALA MILJOMAL

Vaxjé kommun har i maj 2006 antagit ett miljdprogram som reviderats varje
mandatperiod, senast i juni 2014, och som ar ett styrande dokument upprattat utan
lagkrav. Detta program ska beaktas vid alla beslut och handlingar i kommunen.
Programmet innehaller en policy och tre profilomraden. Inom varje omrade finns vision,
stravansmal och uppnaendemal. Relevanta delar av malen anges nedan.

LEVA LIVET

Visionen ar att man i Vaxjo lever och verkar genom att bidra till en hallbar utveckling, dar
konsumtion och produktion &r resurseffektiv och giftfri. Detta skall uppnas genom en
hallbar konsumtion av varor och tjanster, en hallbar avfallshantering, genom en 6kad
andel ekologisk jordbrukareal och genom en 6kande andel ekologisk/narproducerade
livsmedelsinkop.

VAR NATUR

Visionen ar att rent vatten, frisk luft och en varierad natur- och kulturmiljo med en rik
biologisk mangfald skall pragla staden, tatorterna och landsbygden. Detta skall uppnas
genom att framja biologisk mangfald och tillganglighet i parker och natur, strava efter ren
luft, vattendrag med god vattenstatus och genom att 6ka andelen enskilda avlopp med
fullgod reningskapacitet.

FOSSILBRANSLEFRITT VAXJO

Visionen ar ett fossilbranslefritt Vaxjo, dar energiférbrukningen inte leder till nagon
klimatpaverkan. Vaxjé kommun stravar efter att anvanda energi fran férnybara kallor och
att stalla om till ett fossilbranslefritt transportsystem. Uppnaendemal for Vaxjé kommun ar
att 6ka cykeltrafiken i staden och att 6ka resandet med kollektivtrafik samt att minska
fossila koldioxidutslapp.

KONSEKVENSER — KOMMUNALA MILJIOMAL

Planfoérslaget medverkar till att uppfylla malet om att stalla om till ett fossilbranslefritt
transportsystem i och med att majligheter till kommunikation med tag framjas. Cykel-
parkeringar och GC-forbindelser framjas i planforslaget, vilket bidrar till maluppfyllelse.
Fjarrvarme och fjarrkyla fran Sandviksverket kommer att erbjudas i omradet, vilket ocksa
medverkar till maluppfyllelse.

Mark i planomradet kommer att saneras, vilket medfér positiva effekter pa mark och
vatten. Planforslaget medfor fortatning av staden och ianspraktagande av redan
exploaterad mark, vilket bedéms medverka till resurseffektivitet. Nedtagandet av trad
langs Norra Jarnvagsgatan medfér en begransad paverkan pa miljomalet Var natur men
foreslas kompenseras med nyplanteringar samt vaxtlighet pa tak och innergardar for att
sakerstalla bioloiska spridningkorridorer och biologisk mangfald.
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7.1 NATURRESURSHUSHALLNING
Exploatering av omradet kan anses vara resurssparande. Fortatning av staden tar ingen
ny mark i ansprak och byggnation pa héjden kraver liten yta och 6kar samtidigt markens
varde. Boende och 6kad tillganglighet nara resecentrum ger goda férutsattningar for
kollektivtrafikens utveckling.
8 SAMLAD BEDOMNING
Nedan redovisas en samlad bedémning av planférslaget utifran beslutade
utgangspunkter i planprogrammet, bedémda konsekvenser och atgardsforslag.
Intresse/aspekt Utgangspunkt Konsekvenser Atgéardsforslag
Allmant Utveckling av centrum, ca  Attraktiv entré till staden, Kreativ gestaltning av
20 000 m?BTA kontor forstarker stadskarnan, byggnader, GC-trafik ges
/handel/centrum, centralt boende gynnar foretrade.
150 bostader, gynna GC-  gang- och cykeltrafik.
trafik, attraktiv entré.
Riksintresse for Rutnatsstadens flexibilitet ~ Nya gator och Utforma tydliga kvarter,
kulturmiljo bibehalls, stadsmassig kvartersindelning férlangda gatustrak,
tathet, samstammig skala  forstarker rutnatsstaden, flexibel utformning pa
och volym anpassat till underlag for ett attraktivt lagenheter och offentliga
stadens utveckling. centrum, speglar stadens  lokaler, centrala
utveckling. byggnader bevaras.
Riksintresse for Flytt av godsbangard, Okar underlag fér Utforma naturliga och
jérnvag Okad tillganglighet, hég resande, tydligare sakra barriarer mot
sakerhet och god sakerhetszon mot jarnvagen, risk-
narmiljd, utveckling av jarnvagen, ny lages- reducerande atgarder for
transporter pa jarnvag anpassad godsbangard publika byggnader, GC-
majlig. framjar gods pa jarnvag, bro.
Okad tillganglighet via
GC-bro.
Trafik Begransa biltrafik, gynna Centralt boende minskar Sakra motespukter dar
utveckingen pa buss och bilberoendet, endast trafikslag mots.
jarnvag, saker GC-trafik. busstrafik pa N Jarnvags-
gatan.
Miljomal och Bra trafikfloden, MKN Utbyggnaden stanger Dubbfria vinterdack, sankt
miljokvalitets- klaras. gaturummet nagot, MKN hastighet, tidigarelagga
normer klaras med god marginal, varrengoring,
utomhusluft nationella miljomal dammbindning och
innehalls inom omradet. eventuellt forbattra
belaggningen.
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Intresse/aspekt

Buller och
vibrationer

Byggskede / mark

Naturmiljo

Mellankommunala
intressen

Nationella och
kommunala mal

Utgangspunkt

Riktvarden vibrationer
klaras, ddmpande barriar
mot jarnvag,
kompensation for avsteg
fran bullerriktvarden.

Ej hindra pagaende verk-
sambhet, kontrollera
féroreningar.

Gront strak och
spridningskorridor, allé.

Utokad person- och
godstrafik mojlig, 4 spar
bibehalls, tillgang till
parkering.

MKN och naionella
miljémal, lokalt om-
handertagande av dag-
vatten, energieffektiva

Konsekvenser

Storst storning i gatuniva
(men i vissa fall fas en
hégre ljudniva pa hogre
hojd) riktvarden for buller
klaras om avsteg
tilldmpas, riktvarden for
vibrationer klaras.

Risk for spridning av
markféroreningar vid
markarbeten.

Trad behdver avverkas.

Okat underlag for
resande, dkad till-
ganglighet via GC-bro och
cykelparkeringar.

Okat underlag fér resande
och férutsattningar for
nyttjande av kollektiv-
trafik, 6kad tillganglighet

Atgéardsforslag

Bullerddmpande fasad-
konstruktioner, hélften av
boendeyta mot buller-
dampad sida, skapa
bullerskyddade utom-
husmiljéer, kontroll via
bullermodellering.

Hanteringsplan for
schaktarbeten upprattas,
féroreningsnivaer éver
KM respektive MKM
saneras i samband med
markarbeten.

Aterplanering av friska
trad, byta ut sjuka trad, ny
allé pa annan plats i
staden, grona tak.

Avgransning i samrad
med Trafikverket har
skett, parkering for cykel
foreslas.

Fjarrvarme och fjarrkyla
fran Sandviksverken
foreslas i omradet.
Cykelparkering forordas.

I6sningar. via GC-bro.
Naturresurser Resurssnal mark- Byggnation pa Byggnation pa hojden
anvandning. iansprakstagen mark, forordas, marken saneras
sanering av mark. Flytt av  vid behov.
godsbangard.
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SWECO ﬁ

PLANFORSLAGETS PAVERKAN PA MILJON

Riksintresse kulturmiljo

Byggnation av omradet forstarker utan tvivel rutnatstadens uttryck jamfért med noll-
alternativet. Tydliga kvarter med gator som foérlanger befintliga strak mot jarnvagen
fullbordar stadens rutnat och tillfér en ny framsida. Riksintresset bor tala att karaktar fran
2000-talet tillfors.

Riksintresse jarnvag

Planférslaget varken hindrar eller férsvarar utnyttjandet av jarnvagsanlaggningen eller
annan verksamhet i omradet. Snarare ger en omlokalisering av befintlig godsbangard en
tydlig utvecklingspotential for gods pa jarnvag. Foreslagna skydd/barriarer mot jarnvagen
och riskreducerande atgarder ger en sdker och trygg narmiljo. Tillgangligheten till rese-
centrum okar samtidigt som bostader nara centrum dkar resandeunderlaget. Planerad
bebyggelse ar genomférbar ur risksynpunkt under férutsattning att de specificerade risk-
reducerande atgarderna genomfors.

Vagtrafik

Norra Jarnvagsgatan stangs av for biltrafik och regionbussar styrs om till en ny bussgata
langs med jarnvagen. Inom detaljplanens omrade planeras for gangfarts- och lokalgator.
Omgivande gator bedéms tala den 6kade trafikmangden som genomférandet av planen
och stangningen av Norra Jarnvagsgatan medfér. Genomférandet starker
forutsattningarna for kollektivt resande samt for cykeltrafiken.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Trafikbkningen orsakad av detaljplanens genomférande ger ett litet tillskott av
luftféroreningar. Dock ligger de beraknade halterna totalt sett [angt under nationellt
fastslagna miljokvalitetsnormer (MKN).

Buller och vibrationer

Planférslagets genomférande innebar att fler bostader byggs i bullerpaverkad miljé nara
vag och jarnvag. | framtiden kan antas att transporter pa jarnvag okar. Detta staller hoga
krav pa en acceptabel milj¢ att vistas i men framférallt hdga krav for byggande av
boende. Bullerdampande atgarder kommer att kravas for att sakerstalla en god boende-
miljo. Vilka atgarder som ar mest effektiva maste utredas i samband med utformningen
av byggnaderna. Det centrala laget motiverar avsteg fran riktvarden.

Avseende vibrationer skall, med vedertagna och val kontrollerade grundlaggnings-
principer, inga hinder finnas for genomférandet av planen. Begransning av genomfarts-
trafik och férbjudande av tung trafik i anslutning till Liedbergsgatan medfér positiva
effekter lokalt bade avseende bullernivaer och vibrationer fran vagtrafik.

Markmiljo

Miljdgeotekniska undersdkningar redovisar att markféroreningar finns. Klart ar att ett
omrade inom bangardsomradet kommer att kréva sanering vid markarbeten. Aven tva
omraden inom planomradet kommer att saneras. Kartlagda féroreningar utgor inget
hinder fér byggnation av bostader i omradet. Undersokningsrapporterna skall dock finnas
tillgangliga for markprojektéren vid upprattande av bygghandling och
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forsiktighetsprincipen bor tilldmpas vid schaktning med erforderlig kontinuerlig okular
kontroll. Atgarderna skall inga i ett egenkontrollprogram.

Naturmiljo

Inventering av traden inom planomradet visar pa en varierad vitalitet. Stora delar av
befintlig allé kommer att tas bort, denna bor ersattas med en ny allé pa annan plats i
staden. Friska trad som tas bort ska planteras om pa annan ldmplig plats. Sjuka trad som
inte paverkas bor bytas ut mot friska. For att bibehalla det grona strak som allén idag
medfér rekommenderas att grona tak och innergardar anlaggs pa de nya byggnaderna i
omradet.

Mellankommunala intressen

Genomfdérandet av planforslaget framjar den regionala arbetsmarknaden och miljén dels
genom ett 6kat underlag for resande med kollektivtrafik och en ékad tillganglighet lokalt,
dels genom att omlokalisering av befintlig godsbangard ger hég utvecklingspotential.

Nationella/kommunala miljomal

Planforslaget medverkar till 6kade mojligheter for nyttiande av kollektiva fardmedel och
cykel, vilket ligger i linje med malet att stalla om till ett fossilbranslefritt transportsystem.
Fjarrvarme och fjarrkyla fran Sandviksverket kommer att erbjudas i omradet, vilket ocksa
medverkar till maluppfyllelse. Mark i planomradena kommer att saneras, vilket medfor
positiva effekter pa mark och vatten. Planforslaget medfér fortatning av staden och
ianspraktagande av redan exploaterad mark, vilket bedoms medverka till resurs-
effektivitet.

Naturresurshushallning

Ingen jungfrulig mark kravs for detaljplanens genomférande och byggnation pa héjden ar
positivt. Centralt boende ger forutsattningar for ett minskat bilakande till gagn for det
kollektiva resandet.

Generellt finns inget hinder att omradet bebyggs. Tydliga krav pa vilka atgarder som
kravs redovisas. Nedan sammanstalls de ytterligare utredningar som kravs for att saker-
stalla ett miljdmassigt gott genomférande av planen.

Avseende kulturmiljé ar planforslaget rimligt och klart &r att byggnationen fullbordar
rutndtstaden. Avgérande ar hur utvecklingen av staden inom ramen for riksintresset fér
kulturmiljon skall tilldtas. Byggnadshéjden kommer att begransas till 4 vaningar med
mojlighet till 5 vaningar mot jarnvagen.

Positivt ar att genomférandet av planen skapar en attraktiv entré till staden. Barriaren
orsakad av jarnvagen minskas genom den nybyggda en ny GC-bron. Stdrst positiv
miljoeffekt for staden som helhet &r omlokalisering av godsbangarden.
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BEHOV AV ATGARDER OCH KOMPLETTERANDE UTREDNINGAR
e Bullermodellering for att sakerstalla att riktvarden innehéalls saval vid uteplats som

innvandigt vid bygglovsskede da utformning av hus ar klar.

e Behov av kompletterande bullerutredning samt eventuella atgarder for att séker-
stalla att riktlinjer for buller innehalls vid befintliga bostader norr om Norra
Jarnvagsgatan.

e Om dagvatten planeras att infiltreras bor en riskutredning genomféras avseende
risken for spridning av féroreningarna i omradet.

FORSLAG TILL UPPFOLJNING

e Uppfolining av beraknad trafikdkning
¢ Bullermatningar bér genomfoéras for att sakerstélla att erforderliga nivaer innehalls.

e Uppfolining av miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Maria Liberg Kristiansson Anna Bokenstrand
Uppdragsledare Granskare
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Berakningar for Vaxjo stationsomrade maj 2011

Kompletterande lufthaltsberakningar
Stationsomradet i Vaxjo

Beskrivning

Detta ar en revidering av och komplettering till tidigare redovisade resultat avseende berék-
ningar luftkvalitet, Stationsomradet i Véxjo (redovisat i skrivelse daterad 2010-09-24).

e Revideringen innebadr att trafikmangder for vissa vagavsnitt har uppdaterats i enlighet
med fil i mejl fran Hakan Fjallstrom 2011-04-15 (Trafiksiffror.110414.xlIsx). Berak-
ningarna for dessa vagavsnitt har uppdaterats med dessa forutsattningar och forelig-
gande berakning omfattar endast dessa véagavsnitt. Kartor med resultat for kvavedioxid
(NO>) och partiklar (PM10) redovisas nedan i "Ny Figur 1-4”. Resultaten redovisas
aven i tabellform i "Ny Bilaga 2a” och "Ny Bilaga 2b”.

o Kompletteringen innebéar berékning av halter med O-alternativet exklusive exploate-
ring pa stationsomradet. Trafiksiffror for detta alternativ har hamtats fran samma fil
som ovan. Kartor med resultat for kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10) redovisas
nedan i Figur 5-8. Resultat i tabellform redovisas i Bilaga 3a och 3b.

Vixjo 2011-05-04

Eva Hallgren Larsson
Miljo- och halsoskyddskontoret
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Berakningar for Vaxjo stationsomrade maj 2011

Ny Figur 1. Beraknade &rsmedelvarden av kvavedioxid, NO (ng/m?).(Utbyggnad)

Ny Figur 2. Beraknade dygnsmedelvarden av kvavedioxid, NO, (98-percentil, pg/m®). (Ut-
byggnad)
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Berakningar for Vaxjo stationsomrade maj 2011

Ny Figur 3. Beraknade arsmedelvarden av partiklar PM10 (pg/m®). (Utbyggnad)

Ny Figur 4. Beraknade dygnsmedelvarden av partiklar PM10 (90-percentil, pg/m°). (Utbygg-
nad)
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Figur 5. Beraknade &rsmedelvarden av kvavedioxid, NO, (ug/m®). (0-alternativ).
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Figur 7. Beraknade &rsmedelvérden av partiklar PM10 (pg/m°). (0-alternativ).

Figur 8. Beraknade dygnsmedelvarden av partiklar PM10 (90-percentil, pg/m?).
(O-alternativ).
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Ny Bilaga 2a (2011-05-04)

Berakningsar 2020 =under miljomal
Amne NO2 =mellan miljoméal och OUT
EDB 12020Stn =mellan OUT och MKN
Obs. Gatunummer stammer inte alltid. ~ =BverMKN
Ar, NO2 Dygn, NO2

R1 R2 R1 98- R2 98-
Namn ADT Vaglangd Totalhalt Totalhalt percentil  percentil
Liedbergsgatan 1-5 4500 254 8 9 17 18
Liedbergsgatan 7 7200 96 14 12 27 25
Liedbergsgatan 9-15 22100 117 15 13 27 26
Liedbergsgatan 17-21 22000 84 13 12 25 23
Liedbergsgatan 23-27 20000 114 12 11 22 22
Liedbergsgatan 31-47 14200 297 8 7 15 15
Liedbergsgatan 51-53 14000 112 7 7 14 14
Liedbergsgatan 55-57 11400 73 6 7 14 14
Liedbergsgatan 59- 11400 353 8 8 15 15
Liedbergsgatan 61- (N Dalborondell 12000 75 5 6 11 12
Liedbergsgatan 63- 7900 200 7 7 14 14
Liedbergsgatan 65- 12100 62 8 8 16 16
Liedbergsgatan 67- 12000 655 7 7 14 15
Linnegatan 1-3 15100 82 11 8 20 17
Linnegatan 5-7 11000 103 10 9 20 18
Linnegatan 9-13 10000 99 11 9 21 19
Linnegatan 15-21 5900 96 8 7 17 15
Linnegatan 23-27 10800 113 11 9 22 20
Norra Esplanaden 6-12 18400 154 11 13 23 24
Norra Esplanaden 16 18400 88 9 10 17 18
Norra Esplanaden 18 18400 59 11 10 21 20
Norra Esplanaden 20 18400 76 11 10 22 21
Norra Esplanaden 22 18400 82 11 10 22 21
Norra Esplanaden 26-28 14200 125 10 9 19 18
Norra Esplanaden 32 12600 107 10 9 20 19
Norra Jarnvagsgatan 4-6 5300 101 12 10 24 24
Norra Jarnvagsgatan 8-10 1300 83 11 10 23 23
Norra Jarnvéagsgatan 12-20 1300 262 11 10 24 24
Regionbussgata 4-6 1300 44 5 5 12 11
Regionbussgata 8-10 1300 140 7 11 16 22
Regionbussgata 12-16 1300 229 7 10 16 20
Regionbussgata 18-20 1300 77 7 9 16 20
Storgatan 2-4 7900 56 6 6 13 12
Storgatan 2-4 7900 230 6 6 12 13
Storgatan Oxtorget 17500 94 11 9 20 18
Storgatan 20 15700 79 11 8 19 17
Storgatan 40 17500 133 7 6 14 13
Storgatan 50-54 12900 274 8 8 16 15
Storgatan 56-66 (V-bagaren) 15900 240 11 10 20 20
Storgatan 68 26300 130 8 9 16 17
Storgatan 70 26300 119 9 10 17 18
Storgatan 72 19000 304 8 7 15 15
Sodra Jarnvagsgatan 2 11200 252 9 8 16 16
Sddra Jarnvagsgatan 4 11400 138 9 8 17 17
Sodra Jarnvagsgatan 13-17 11800 114 9 8 18 17
Sddra Jarnvagsgatan 19-23 11900 134 9 8 18 18
Sodra Jarnvagsgatan 25-39 11800 451 7 6 14 13
Teleborgsvagen 1 20300 634 9 8 16 15
Teleborgsvagen 2 20300 164 8 7 16 15
Teleborgsvagen 3 21900 511 9 9 17 17
Teleborgsvagen 4 24300 561 4 4 9 10
Teleborgsvagen 5 21600 286 9 7 16 15

2011-05-04
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Ny Bilaga 2a (2011-05-04)

Ar, NO2 Dygn, NO2
R1 R2 R1 98- R2 98-

Namn ADT Vaglangd Totalhalt Totalhalt percentil  percentil

Teleborgsvagen 6 18000 379 4 4 10 10
Teleborgsvagen 7 18000 422 6 9 15 17
Teleborgsvagen 8 15700 315 5 4 11 10
Teleborgsvagen 9 16300 56 4 4 11 10
Teleborgsvagen 10 16300 107 5 4 12 10
Teleborgsvagen 11 16300 76 5 4 12 10
Teleborgsvagen 12 16300 58 5 4 12 10
Teleborgsvagen 13 16300 123 5 4 12 10
Teleborgsvagen 14 16300 296 5 4 12 10
Teleborgsvagen 15 21000 83 5 4 12 10
Teleborgsvagen 16 21000 123 5 4 12 10
Vilhelm Mobergs gata 16000 170 6 6 14 13

2011-05-04
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Berakningsar 2020 =under miljomal
Amne Partiklar PM10 =mellan miljomal och OUT
EDB 12020Stn =mellan OUT och MKN
Obs. Gatunummer stammer inte alltid. ~ =éverMKN
Ar, PM10 Dygn, PM10

R1 R2 R1 90- R2 90-
Namn ADT Véaglangd Totalhalt Totalhalt percentil percentil
Liedbergsgatan 1-5 4500 254 14 15 25 27
Liedbergsgatan 7 7200 96 18 17 34 30
Liedbergsgatan 9-15 22100 117 22 21 40 35
Liedbergsgatan 17-21 22000 84 19 19 35 32
Liedbergsgatan 23-27 20000 114 18 18 32 32
Liedbergsgatan 31-47 14200 297 15 14 28 25
Liedbergsgatan 51-53 14000 112 15 14 28 25
Liedbergsgatan 55-57 11400 73 14 14 25 25
Liedbergsgatan 59- 11400 353 15 15 25 26
Liedbergsgatan 61- (N Dalborondell) 12000 75 12 13 23 24
Liedbergsgatan 63- 7900 200 14 14 24 25
Liedbergsgatan 65- 12100 62 15 15 26 28
Liedbergsgatan 67- 12000 655 15 15 26 26
Linnegatan 1-3 15100 82 18 14 36 24
Linnegatan 5-7 11000 103 16 14 28 25
Linnegatan 9-13 10000 99 15 14 27 25
Linnegatan 15-21 5900 96 13 12 23 22
Linnegatan 23-27 10800 113 16 14 28 25
Norra Esplanaden 6-12 18400 154 20 21 43 42
Norra Esplanaden 16 18400 88 17 18 34 36
Norra Esplanaden 18 18400 59 20 19 38 41
Norra Esplanaden 20 18400 76 20 19 39 41
Norra Esplanaden 22 18400 82 20 19 40 41
Norra Esplanaden 26-28 14200 125 19 18 35 37
Norra Esplanaden 32 12600 107 18 17 33 35
Norra Jarnvagsgatan 4-6 5300 101 13 12 23 22
Norra Jarnvagsgatan 8-10 1300 83 10 10 17 16
Norra Jarnvagsgatan 12-20 1300 262 10 10 17 16
Regionbussgata 4-6 1300 44 9 9 15 16
Regionbussgata 8-10 1300 140 10 10 16 17
Regionbussgata 12-16 1300 229 10 10 16 17
Regionbussgata 18-20 1300 77 10 10 16 17
Storgatan 2-4 7900 56 13 12 23 22
Storgatan 2-4 7900 230 13 13 23 24
Storgatan Oxtorget 17500 94 21 17 42 33
Storgatan 20 15700 79 20 16 40 32
Storgatan 40 17500 133 16 15 30 28
Storgatan 50-54 12900 274 16 16 30 30
Storgatan 56-66 (V-bagaren) 15900 240 18 17 33 34
Storgatan 68 26300 130 17 19 34 36
Storgatan 70 26300 119 18 19 36 37
Storgatan 72 19000 304 16 15 31 29
Sddra Jarnvagsgatan 2 11200 252 17 16 33 32
Sddra Jarnvagsgatan 4 11400 138 17 16 32 32
Sodra Jarnvagsgatan 13-17 11800 114 17 16 32 33
Sodra Jarnvagsgatan 19-23 11900 134 18 17 33 33
Sodra Jarnvagsgatan 25-39 11800 451 16 14 30 26
Teleborgsvagen 1 20300 634 18 16 36 31
Teleborgsvagen 2 20300 164 18 16 35 30
Teleborgsvagen 3 21900 511 17 19 31 37
Teleborgsvagen 4 24300 561 12 13 23 22
Teleborgsvagen 5 21600 286 19 15 39 27
Teleborgsvagen 6 18000 379 13 13 22 22

2011-05-04



Namn
Teleborgsvagen 7
Teleborgsvagen 8
Teleborgsvagen 9
Teleborgsvagen 10
Teleborgsvagen 11
Teleborgsvagen 12
Teleborgsvagen 13
Teleborgsvagen 14
Teleborgsvagen 15
Teleborgsvagen 16
Vilhelm Mobergs gata

ADT Vaglangd Totalhalt

18000
15700
16300
16300
16300
16300
16300
16300
21000
21000
16000

422
315
56
107
76
58
123
296
83
123
170

Ar, PM10

15
14
13
12
11
11
11
11
12
12
16

Totalhalt

19
13
13
11
11
11
11
11
11
11
16

Ny Bilaga 20Bidagads-04)

Dygn, PM10

R1 90- R2 90-

percentil percentil
27 39
24 24
22 22
20 19
20 19
19 19
19 20
19 19
22 20
22 20
29 29

2011-05-04



Bilaga B
Bilaga 3a, 0-alternativ ar 2020 (2011-05-04)

Berakningsar 2020 =under miljomal
Amne NO2 =mellan miljomal och OUT
EDB 12020Stn0alt =mellan OUT och MKN
Obs. Gatunummer stammer inte alltid. ~ =6verMKN
Ar, NO2 Dygn, NO2

R1 R2 R1 98- R2 98-
Namn ADT Vaglangd Totalhalt Totalhalt percentil percentil
Liedbergsgatan 1-5 4200 254 8 9 16 17
Liedbergsgatan 7 6800 96 13 12 26 25
Liedbergsgatan 9-15 21700 117 14 13 27 25
Liedbergsgatan 17-21 19300 84 12 11 23 22
Liedbergsgatan 23-27 19800 114 12 11 22 22
Liedbergsgatan 31-47 14200 297 8 7 15 15
Liedbergsgatan 51-53 14200 112 7 7 14 14
Liedbergsgatan 55-57 11200 73 6 7 14 14
Liedbergsgatan 59- 11200 353 7 8 15 15
Liedbergsgatan 61- (N Dalborondell) 11700 75 5 6 11 12
Liedbergsgatan 63- 9600 200 8 8 15 15
Liedbergsgatan 65- 12000 62 8 8 16 16
Liedbergsgatan 67- 12000 655 7 7 14 15
Linnegatan 1-3 14800 82 11 7 20 17
Linnegatan 5-7 10100 103 10 8 19 17
Linnegatan 9-13 8600 99 10 8 20 18
Linnegatan 15-21 5700 96 8 7 17 15
Linnegatan 23-27 10200 113 11 9 22 19
Norra Esplanaden 6-12 18200 154 11 12 23 24
Norra Esplanaden 16 18200 88 9 10 17 18
Norra Esplanaden 18 18200 59 11 10 21 20
Norra Esplanaden 20 18400 76 11 10 22 21
Norra Esplanaden 22 18200 82 11 10 22 21
Norra Esplanaden 26-28 14100 125 10 9 19 18
Norra Esplanaden 32 12500 107 10 9 20 19
Norra Jarnvagsgatan 4-6 6400 101 16 14 34 32
Norra Jarnvagsgatan 8-10 6400 83 16 14 33 32
Norra Jarnvagsgatan 12-20 6400 262 17 14 34 32
Storgatan 2-4 8000 56 6 6 13 12
Storgatan 2-4 8000 230 6 6 12 13
Storgatan Oxtorget 17300 94 11 9 20 18
Storgatan 20 15200 79 10 8 19 17
Storgatan 40 17300 133 7 6 14 13
Storgatan 50-54 12800 274 8 8 16 15
Storgatan 56-66 (V-bagaren) 15400 240 11 10 20 20
Storgatan 68 25900 130 8 9 16 17
Storgatan 70 25900 119 9 9 17 17
Storgatan 72 19200 304 8 7 15 15
Sodra Jarnvagsgatan 2 10800 252 8 7 16 16
Sodra Jarnvagsgatan 4 10900 138 9 8 17 17
Sodra Jarnvagsgatan 13-17 10500 114 9 8 17 17
Sddra Jarnvagsgatan 19-23 10800 134 9 8 17 17
Sodra Jarnvagsgatan 25-39 10500 451 7 6 14 13
Teleborgsvagen 1 20200 634 9 8 16 15
Teleborgsvagen 2 20200 164 8 7 16 15
Teleborgsvagen 3 21700 511 8 9 17 17
Teleborgsvagen 4 24300 561 4 4 9 10
Teleborgsvagen 5 21600 286 9 7 16 15
Teleborgsvagen 6 18100 379 4 4 10 10
Teleborgsvagen 7 18100 422 6 9 15 17
Teleborgsvagen 8 15700 315 5 4 11 10
Teleborgsvagen 9 16300 56 4 4 11 10
Teleborgsvagen 10 16300 107 5 4 12 10

2011-05-04



Bilaga B
Bilaga 3a, 0-alternativ ar 2020 (2011-05-04)

Ar, NO2 Dygn, NO2
R1 R2 R1 98- R2 98-

Namn ADT Vaglangd Totalhalt Totalhalt percentil percentil

Teleborgsvagen 11 16300 76 5 4 12 10
Teleborgsvagen 12 16300 58 5 4 12 10
Teleborgsvagen 13 16300 123 5 4 12 10
Teleborgsvagen 14 16300 296 5 4 12 10
Teleborgsvagen 15 21000 83 5 4 12 10
Teleborgsvagen 16 21000 123 5 4 12 10
Vilhelm Mobergs gata 15500 170 6 6 13 13

2011-05-04



Bilaga 3b, O-alternativ ar 20208#8gad3-04)

Berakningsar 2020 =under miljomal
Amne PM10 =mellan miljoméal och OUT
EDB [2020Stn0alt =mellan OUT och MKN
Obs. Gatunummer stammer inte alltid.  =6verMKN
Ar, PM10 Dygn, PM10

R1 R2 R1 90- R2 90-
Namn ADT Vaglangd Totalhalt Totalhalt percentil percentil
Liedbergsgatan 1-5 4200 254 14 14 25 26
Liedbergsgatan 7 6800 96 17 17 32 30
Liedbergsgatan 9-15 21700 117 22 21 40 35
Liedbergsgatan 17-21 19300 84 18 18 33 30
Liedbergsgatan 23-27 19800 114 18 18 32 32
Liedbergsgatan 31-47 14200 297 15 14 28 25
Liedbergsgatan 51-53 14200 112 15 14 28 25
Liedbergsgatan 55-57 11200 73 14 14 25 24
Liedbergsgatan 59- 11200 353 14 15 25 25
Liedbergsgatan 61- (N Dalborondell 11700 75 12 13 23 24
Liedbergsgatan 63- 9600 200 15 15 25 25
Liedbergsgatan 65- 12000 62 15 15 26 28
Liedbergsgatan 67- 12000 655 15 15 26 26
Linnegatan 1-3 14800 82 18 14 36 23
Linnegatan 5-7 10100 103 15 14 27 25
Linnegatan 9-13 8600 99 15 13 26 24
Linnegatan 15-21 5700 96 13 12 23 21
Linnegatan 23-27 10200 113 16 14 27 25
Norra Esplanaden 6-12 18200 154 20 21 43 41
Norra Esplanaden 16 18200 88 17 18 34 36
Norra Esplanaden 18 18200 59 20 19 38 40
Norra Esplanaden 20 18400 76 20 19 39 41
Norra Esplanaden 22 18200 82 20 19 39 41
Norra Esplanaden 26-28 14100 125 19 18 35 37
Norra Esplanaden 32 12500 107 18 17 33 35
Norra Jarnvagsgatan 4-6 6400 101 13 13 25 23
Norra Jarnvagsgatan 8-10 6400 83 13 13 24 23
Norra Jarnvéagsgatan 12-20 6400 262 13 13 24 23
Storgatan 2-4 8000 56 13 12 23 22
Storgatan 2-4 8000 230 13 13 23 24
Storgatan Oxtorget 17300 94 21 17 42 33
Storgatan 20 15200 79 19 16 39 31
Storgatan 40 17300 133 16 15 30 28
Storgatan 50-54 12800 274 16 16 30 30
Storgatan 56-66 (V-bagaren) 15400 240 17 17 33 33
Storgatan 68 25900 130 17 18 34 36
Storgatan 70 25900 119 18 19 36 37
Storgatan 72 19200 304 16 15 32 29
Sodra Jarnvagsgatan 2 10800 252 17 15 32 31
Sddra Jarnvagsgatan 4 10900 138 17 16 31 31
Sodra Jarnvagsgatan 13-17 10500 114 17 16 31 31
Sddra Jarnvagsgatan 19-23 10800 134 17 16 31 31
Soédra Jarnvagsgatan 25-39 10500 451 15 13 29 25
Teleborgsvagen 1 20200 634 18 16 36 31
Teleborgsvagen 2 20200 164 18 16 35 30
Teleborgsvagen 3 21700 511 17 19 31 36
Teleborgsvagen 4 24300 561 12 13 23 22
Teleborgsvagen 5 21600 286 19 15 39 27
Teleborgsvagen 6 18100 379 13 13 22 22
Teleborgsvégen 7 18100 422 15 19 27 39
Teleborgsvagen 8 15700 315 14 13 24 24
Teleborgsvagen 9 16300 56 13 13 22 22
Teleborgsvagen 10 16300 107 12 11 20 19
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Bilaga 3b, O-alternativ ar 20208#8gad3-04)

Ar, PM10 Dygn, PM10
R1 R2 R1 90- R2 90-

Namn ADT Viaglangd Totalhalt  Totalhalt percentil percentil

Teleborgsvagen 11 16300 76 11 11 20 19
Teleborgsvagen 12 16300 58 11 11 19 19
Teleborgsvagen 13 16300 123 11 11 19 20
Teleborgsvagen 14 16300 296 11 11 19 19
Teleborgsvagen 15 21000 83 12 11 22 20
Teleborgsvagen 16 21000 123 12 11 22 20
Vilhelm Mobergs gata 15500 170 16 16 29 28

2011-05-04



| diagramform redovisade gatuavsnitt med beteckning i kap 7.4

Punkt Vagnamn Diagram beteckning

1 Liedbergsgatan 1-5 Liedb 1
Liedbergsgatan 17-21 Liedb 2
Liedbergsgatan 63 Liedb 3

2 Sddra Jarnvagsgatan 2 S.Jamv 1
Sddra Jarnvagsgatan 4 S. Jarnv 2
Sddra Jarnvagsgatan 13-17 S. Jarnv 3
Sddra Jarnvagsgatan 19-23 S.Jarnv 4
Sddra Jarnvagsgatan 25-39 S. Jarnv 5

3 Vilhelm Mobergs gata \%

4 Teleborgsvagen 1 T

5 Linnegatan 1-3 Linneg 1
Linnegatan 5-7 Linneg 2
Linnegatan 9-13 Linneg 3
Linnegatan 15-21 Linneg 4
Linnegatan 23-27 Linneg 5

6 Norra Jarnvagsgatan 4-6 N. Jarnv 1
Norra Jarnvagsgatan 8-10 N. Jarnv 2
Norra Jarnvagsgatan 12-20 N. Jarnv 3

7 Regionbussgata 4-6 R1
Regionbussgata 8-10 R 2
Regionbussgata 12-16 R3
Regionbussgata 18-20 R 4

8 Norra Esplanaden 6-12 N. Espl 1
Norra Esplanaden 16 N. Espl 2
Norra Esplanaden 18 N. Espl 3
Norra Esplanaden 20 N. Espl 4
Norra Esplanaden 22 N. Espl 5
Norra Esplanaden 26-28 N. Espl 6
Norra Esplanaden 32 N. Espl 7

9 Storgatan 2-4 Storg 1
Storgatan 2-4 Storg 2
Strorgatan Oxtorget Storg 3
Storgatan 20 Storg 4
Storgatan 40 Storg 5
Storgatan 50-54 Storg 6
Storgatan 56-66 Storg 7

Bilaga B
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