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Detaljplan

VAXJO 10:41 m. fl. Norra Stationsomradet, Centrum i Vaxjo

Detaljplaneforslag for Vaxjo 10:41 m.fl. i V&xjo6 har varit utstallt for granskning

enligt 5 kap 5:18-22 § PBL under tiden 2016 04 14 — 2016 05 06. Syftet med

detaljplanen &r att skapa nya bebyggelsekvarter for stadens utvidgning av centrum

och stadskarnan. Busstrafiken foreslas ocksa fa en ny lésning for lokal-och/

regionaltrafik. Delar av Norra Jarnvégsgatan planeras anvéandas for uppstallning av

bussar for lokaltrafik. Regionaltrafik kommer att trafikera pa en bussgata som

anléggs parallellt med jarnvégen.

Yttranden med synpunkter har inkommit fran:

- Lansstyrelsen

- Kommunstyrelsen

- Lantméterimyndigheten

- Region Kronoberg

- Trafikverket

- Fastighetsagare till Lugnet 7 och Hakan Sjogren 13

- Fastighetsagare till Hakan Sjogren 12, 5, Fries 11, Magnus Smek 6, Linné 5
och 6 (gemensam skrivelse)

- Fastighetsdgare till VVaxj6 10:26

- Bergkvarabuss AB

- Jarda Blix/Eva Sundin

Yttranden utan synpunkter har inkommit fran:
- Fastighetsdgare till Stormen 9

Lansstyrelsen (LS)

Lénsstyrelsen har 2015-11-13 lamnat samradsyttrande i arendet. LS kan nu se
att kommunen ytterligare har bearbetat forslaget utifran synpunkterna. Att
trafiksituationen, dagvattenhanteringen, bullerhanteringen kan ordnas pa ett
hallbart satt tillsammans med att den nya bebyggelsens utformning kan anpassas
till riksintressena kulturmiljovard och kommunikationer ar fortsatt mycket
angeldget.
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MKB och dess koppling till detaljplanen - LS kan konstatera att kommunen nu
tydligare redovisat kopplingen mellan MKB:n och det aktuella plandrendet.
MKB:n har uppdaterats och i planbeskrivningen finns en sammanfattning av
denna. I MKB:n finns en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som
anges i miljobalkens 6 kap. punkterna 1-9 tillsammans med atgarder som ska
vidtas och hur dessa ska féljas upp.

Trafik inom omradet - Lansstyrelsen har hort Trafikverket i darendet. Nar det
géller trafiksituationen hénvisas till foljande synpunkter. Det ar bra att det dstra
kvarteret har utgatt for bebyggelse och vikts for angéring och att
stationsfunktionen efter samrad med Jernhusen utformats annorlunda.
Angoringsmajligheterna till stationen &r en viktig regional fraga. Framtida
forandringar i hur bussarna organiseras, antal linjer, fasta platser, utveckling av
digitala informationssystem etc. kommer sannolikt att andras. Aven hanteringen
av ersattningsbussar kommer att utvecklas och mer utga fran
granskningshandlingen resenarernas behov. Detta stéller dver tid krav pa en viss
flexibilitet. I illustrationen foreslas att cyklister fan norr skall angora
stationsomradet fran Sandgardsgatan. Vid 6kad cykling inom staden blir
tillgangen till val belagna cykelparkeringar en allt viktigare fraga.
Parkeringsfragan ar svarhanterlig i omradet. Nya verksamheter inom
planomrédet kommer stélla ytterligare krav pa P-méjligheter. Aven i anslutning
till lasarettet finns betydande parkeringsansprak. Trafikverket delar darfor
synpunkten att parkeringsfragan behdver ses i ett mer 6vergripande
sammanhang an att enbart se inom detta planomrade.

Buller - Av den uppdaterade MKB:n framgar uppgifter om trafikmangder. Har
anges att busstrafiken forvantas fordubblas till ar 2025. Detta framgar dock inte
av tabellerna éver planerade trafikméngder. Lansstyrelsen anser att det av
planbeskrivningen tydligare ska framga vilka trafikmangder (aven taxibilar och
annan nyttotrafik per personbil, sopbilar och varutransporter mm per tyngre
fordon) som prognosens bullernivaer baseras pa. Bullersituationen for den
planerade bostadsbebyggelsen i det nordvastra kvarteret ska ocksa framga av
planbeskrivningen. MKB:n och bullerberdkningarna tar inte heller upp
bulleroldgenheter fran stillastdende bussar och deras acceleration och
inbromsningar. Néar det géller buller och utformning av uteplatser hanvisar
kommunen ocksa till bygglovsskedet. LS poéngterar att for samtliga
bostadskvarter ska bullervillkoren enligt férordningen 2015:216 kunna
uppfyllas. Det ar angelaget att redovisade atgarder och forslag till uppfoljning
enligt MKB:n foljs.

Fornldmningar: Lansstyrelsen har inget ytterligare att tilligga och héanvisar till
Lansstyrelsens yttrande i samradsskedet.
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Provningsgrunder enligt 11 kap 10 § PBL - Riksintressen enligt 3 o0 4 kap MB
Kulturmilj6 - Norra stationsomradet ingar i en kulturmiljo av riksintresse, Vaxjo
stad (G27). De karaktarsdrag som lyfts fram som motiv for riksintresset, utver
att vara en typisk stifts- och residensstad och senare skolstad, ar den successivt
framvuxna rutnatsplanen, den laga och ofta putsade byggnationen, 1800-talets
esplanader runt centrum, fondbyggnader, jarnvagsomradet och den tydliga
overgangen mellan land och stad. For den nya bebyggelsen avseende
fastigheterna 10:41, 10:44 anges centrum/bostader resp. resecentrum/bostader
med hogsta hojd 14 m mot Norra jarnvagsgatan med upptrappning till hogst 6
van mot jarnvagen, indragen takvaning ar méjlig. Dock framgar inte vilken den
totala byggnadskroppens volym &r och det framgar inte heller hur hogt 6 van ar,
vilket Lansstyrelsen anser &r missvisande. Vidare medger forslaget rivning av
befintligt resecentrum samt rivning av tillbyggd del av gamla stationshuset, for
att ge plats at kollektivtrafik. Gamla stationshuset, utom tillbyggnader, forses
med bestammelsen q i plan, byggnaden far inte rivas eller till det yttre
forvanskas. Avseende fastigheten 10:16, Mdssmakare Lindals gard anges att
bestdimmelsen g, férbud mot rivning och férvanskning, utdkas till att omfatta
alla byggnader inom fastigheten inkl. del av stenmur som grénsar till fastigheten
10:17, vilken forses med g1, far ej rivas. Kommunen anger vidare att
angransande fastighet 10:17 far bebyggas med centrum/bostader med total hojd
pa 14 m. Kommunen har i granskningshandlingen delvis beaktat Léansstyrelsens
synpunkter i samradsyttrandet genom att lata fastigheten 6ster om gamla
stationsbyggnaden fortsatt vara planlagd som parkeringsplats med
angoringsytor. Gamla stationsbyggnaden behaller da sin roll som tydlig
fondbyggnad. Kommunen har aven begransat hogsta hojd till 14 m mot norra
jarnvéagsgatan men tillater en hogre hojd pa 6 van mot sparomradet och har valt
att inte ytterligare utreda konsekvenserna for det nya formspraket for nya
byggnaders arkitektur, d v s hur den nya bebyggelsens karaktar anpassas till
befintlig miljo. Lansstyrelsens beddmning ar att stor omsorg maste laggas pa
utformningen av ny bebyggelse i direkt anslutning till den &ldre bebyggelsen
inom stadskarnan. Det ar av betydelse att halla den lagre skala och hojden inom
norra stationsomradet till skillnad fran de nagot hégre byggnaderna inom sodra
stationsomradet. | samband med byggnationen planeras nedtagning av trad
langs med norra jarnvagsgatan, vilken tillhor stadens gronstrak som anknyter till
aldre esplanadsystem fran 1800-talet, d v s tradplanterade gator som skulle
genomkorsa 1600-talets rutnatsstad. | esplanadsystemet bands generellt viktiga
platser samman och det gav staden en viktig struktur som underlattade
orienteringen. Lansstyrelsen har i samradsskedet dven patalat betydelsen av det
grona strak med allétrad utmed norra jarnvagsgatan, som binder samman
domkyrkan (Linnéparken) med Tegnérkyrkogarden och bl a efterfragat en
konsekvensanalys gallande nedtagning av traden. Kommunen anger i sitt
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gronstrukturprogram 2013 att ”Infor all planlaggning ska de kulturhistoriska
vardena identifieras och utvarderas, och sérskild h&dnsyn ska tas for att tillvarata
och utveckla dessa varden langsiktigt i staden saval som i det omgivande
kulturlandskapet.” Kommunen anger i planforslaget att nya trédd eventuellt kan
planteras pa andra sidan norra jarnvagsgatan och att det kravs dispens for ett
sadant ingrepp, men har valt att inte gora nagon konsekvensanalys. Fran
kulturhistorisk synpunkt anser Lansstyrelsen att det gréna straket med allén bor
bibehallas. Lansstyrelsen &r positiv till forslaget att allén nyplanteras pa motsatt
sida av Norra jarnvagsgatan som helhet. Alléns historia och skydd ar narmare
beskriven i ett dokument framtaget av Vaxjo kommuns kommunekolog i januari
2016. Detta framgar av MKB:n. Lansstyrelsen har tagit del av detta dokument
och anser att det kan bilaggas planhandlingarna.

Kommunikationer - LS hanvisar hér till Trafikverkets tidigare samt nuvarande
synpunkter avseende stationsfunktionen inom riksintresset och vikten av att
kunna nd stationen pa ett effektivt satt, bade gaende och med olika trafikslag
(cyklister, stadsbuss, regionbuss, ersittningsbuss, taxi, angdring bil). Aven bytet
mellan olika trafikslag ska kunna ske effektivt och tillgang till parkering finnas.
Detta som en avgdrande forutsattning att jarnvagstrafik till/fran Véxjo skall
kunna spela en allt stérre roll i ett framtida hallbart transportsystem for staden.

Miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken

Vatten - L&nsstyrelsen saknas en beskrivning av statusen i V&xjdsjon och varfor
MKN for vatten inte paverkas. Av den uppdaterade dagvattenutredningen
framgar att det befintliga dagvattenmagasinet kommer att tas bort och behéver
ersattas. Det anges ocksa att dagvattenldsningar ovan mark ar svara att
genomfora hér och att nytt dagvattenmagasin darfor behdver vara slutet under
mark. | planbeskrivningen anges att nytt dagvattenmagasin/utjamningsmagasin
under bussgatan ska ersatta det befintliga. LS anser fortsatt att det pa plankartan
vore lampligt att peka ut var dagvattenmagasinet kan anléggas.

Luft - | MKB:n tas upp att det kan finnas problem med partiklar da gaturummet
sluts. Varken MKB:n eller planbeskrivningen redogér dock for MKN fér
utomhusluft och partiklar PM 2,5 som tillkommit som MKN.

Kommentar: Parkering/trafik/buller — LS anser att parkeringsfragan behover ses i ett mer
overgripande sammanhang an att enbart ses inom detta planomrade. Syftet med
planldggningen &r, forutom att skapa forutsattningar for nya stadskvarter, att utveckla och
forbattra forutsattningar for kollektivt resande, bl.a. genom att 6ka framkomlighet for
bussar, nytt och stdrre resecentrum, bra angéringsmojligheter for alla trafikslag till
resecentrum och bangardsomradet. Biltrafiken (for enskilda transporter med bil) fick
begransas (t.ex. inom delar av Norra Jarnvagsgatan) i syftet att underlatta for busstrafiken.
Planhandlingar redovisar tydligt, men hansyn till planens syfte, hur p-fragan for bilar ska
hanteras. Kommunen har ocksa redan fattat ett antal beslut i fragan: KS har gett uppdrag till
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BN att planldgga for nytt p-hus inom del av fastigheten Vaxjo 10:35 (kv. Fabriken) samt att
tekniska namnden ska genomfdra en 6versyn av avgiften for parkeringskop. |1
transportplanen for V&xjo stad (ant. av KF 2014-10-21) anges bl.a. foljande (citat s 17):

| centrum finns cirka 5 000 parkeringsplatser, varav 2 400 ar kommunala
betalparkeringar, uppdelade i tva zoner... Merparten av de privata parkeringarna ar inte
tillgangliga for allménheten. Genom en minskad biltrafik och en styrning av parkeringen
med avgifter och tidsregleringar kan tillgangligheten till parkeringsplatser fortsatta att
vara god for de som verkligen behéver anvanda bil.”

De forslag/atgarder som redovisas i aktuellt planarende ligger ocksa i linje med Vaxjo
kommuns strategier om hallbar trafik, sa parkeringsfragor har belysts bade inom
planomradet som i ett mer Gvergripande sammanhang.

LS anser att busstrafiken, taxibilar, nyttotrafik per personbil, sopbilar, varutransporter per
tyngre fordon mm framgar inte av tabellerna dver planerade trafikméangder och beraknade
bullervarden. Kommunen vill tydliggéra har att ovanndmnda trafikslag redan ar inréknade i
kommunens trafikprognoser av trafikmangder som detaljplanens bullerberakningar grundar
sig pa.

Trafikmangder (bade nuvarande och prognoser) redovisas utforligt i till handlingarna
tillhérande MKB (sidor 21-26).

Planbeskrivning har kompletterats med redovisning av buller dven i 3D for tva resterande
kvarter inom omradet.

Kulturmiljo — LS anser att det inte framgar vilken den totala byggnadskroppens volym &r
och att det inte heller framgar hur hogt 6 vaningar &r for den nya bebyggelsen som planeras
inom omradet. Stadsbyggnadskontoret havdar aterigen, att den planerade byggnationen
snarare kommer att forstarka stadskarnan, dven som riksintresset for kulturmiljon, med nya
rutnatskvarter som ansluter sig val till de befintliga. Planens beskrivning med text och
illustrationer (bl.a. pa sidan 7-8) redovisar tydligt vilka volymer det handlar om.
Vaningshojd pa 6 vaningar (mot jarnvagen) medges for bostader och centrumandamal och
det kan handla om en hojd pa mellan 2,4-2,7 meter/vaning (gangse hojd for bostader och
centrumandamal) vilket avgors i senare skede (bygglov) beroende pa vad som ska byggas.
Sammanfattningsvis ger vaningstal 6 en viss uppfattning av tillaten héjd/volym inom de
aktuella delarna av planomradet, vilket ar tydligt.

Det ar en medveten strategi - att ge aven de nya stadskvarter, infogade i stadens rutnat en
flexibel anvandning, vilket &r en av de viktigaste egenskaperna i gamla stadskarnor — att
byggda hus har kunnat anvandas under lang tid utan att planerna styrt dess anvandning.
Rutnatsstadens framsta varde ar dess flexibilitet, och det vill vi fullfélja dven pa norra sidan
av jarnvagen.

Stadshyggnadskontoret anser inte heller att det &r en detaljplanefraga - att styra
arkitektur/formsprak mer an vad som regleras/redovisas i planhandlingar och dess
planbestammelser. Staden ska kunna tillatas &ven nya formsprak/tillagg precis som man har
gjort genom hela dess historia — med nya arsringar som speglar dagens och framtidens
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behov, utmaningar mm. Varje tid har kravt olika l6sningar for de aktuella problemen — t.ex.
stadsbranderna kréavde Esplanader, breda gator och putshus. Dagens utmaningar ar av annan
karaktar (hallbara transporter/klimatfragan/effektivt och hallbart markutnyttjande mm) och
kraver ocksa nya losningar genom stadsplanering och byggande.

Vatten — planbeskrivningen fortydligar MKN f6r vatten. Stadsbyggnadskontoret anser inte
att det exakta laget for dagvattenmagasin behdver ritas in pa plankartan. Fragan ar utredd
(bl.a. med en VA-utredning) och tillracklig plats finns inom omradet (under lokalgatan) for
anlaggningen.

Luft — Laget i Vaxjo med MKN for PM 2,5 ar att generella halter i Vaxjo ar under miljomal
och MKN. Uppgifter nedan fran kommunens Miljé-och halsoskyddskontoret och ansvarig
for luftmatningar): Partiklar av denna storlek transporteras ofta langa strackor. Darfor ar
halterna sa likartade i Asa och Vaxjoé centrum. Andelen lokalt bidrag &r mycket mindre an
for de grova partiklarna PM10. PM2,5 kommer i princip fran all forbranning, t ex
fordonsavgaser, industriutslapp och inte minst smaskalig vedeldning.

Kommunstyrelsen (KS)

Kommunstyrelsen tillstyrker planforslaget lamnar féljande synpunkter:
KS tillstyrker planfdrslaget i sin helhet och anser att den kommer styra Vaxjo
stads utveckling i 6nskvérd riktning. Till viss del bygger planforslaget fortsatt
pa att vissa faktorer hanteras utanfor planomradet. Problem kan uppsta da
forutsattningar for planens genomférande ar att parkering for saval bil- som
cykeltrafik ska l6sas utanfor planomradet. Om det inte kan hanteras inom
planomradet bor det tydligt framga av planbeskrivningen hur tillgang och
anvandning ska sékerstéllas for planens genomférande.
Planomradet &r en del av riksintresse for kulturmiljo och den rutnatsstad som
praglar Véxjo centrum. Det ar darfor, precis som detaljplanen pavisar, av stor
vikt att kvarteren kan anpassas efter och bli en naturlig del av strukturen i
centrum. Kommunen bér darfor i framtida planering sakerstalla att
centrumstrukturens axlar &r genomgaende i och kring stationsomradet.
Kommentar: Planhandlingar redovisar i text och illustrationer hur p-fragan-/or ska hanteras
inom omradet. Parkeringsbehovet bedéms i varje enskilt fall utifran verksamhetens behov
och med utgangspunkt fran plan-/och bygglagen (8 kap PBL 8:984). Losningar i bl.a.
parkeringsfragan ska ga i linje med vad som sags i Transportplanen for Véxjo stad (se ocksa
kommentar till LS).

Lantmaterimyndigheten (KLM)

Efter samradet har detaljplanen &ndrats pa vissa punkter.
» Omrade for lokalgata har utokats utmed Sandgardsgatan. Del av fastigheten
Fries 11 tas i ansprak for allmén plats (gata). Fastighetsreglering behovs for att

fora Over marken till kommunens gatufastighet Vaxj6 10:17. Darmed kommer
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servitut for gatutrafik, som belastar omradet, att upphora. Ersattning for mark
som blir allménplats kan bli aktuell.

« Utfartsforbud har lagts i norra kanten av Norra Jarnvagsgatan. Detta kan
aktualisera krav pa ersattning.

« | samradshandlingen hanterades omradet norr om Klosterbron som allmén
plats, med mojlighet att inrétta sjélva bron som ett 3D-utrymme 6ver
jarnvagsfastigheten Vaxjo 14:2. | granskningshandlingen har omradet i stéllet
delvis lagts som kvartersmark med beteckningen x, tillganglig for allmén
gangtrafik i markplan samt i bro. Fortsattningen séderut av bron, 6ver
lokalgata och jarnvégsfastighet, hanteras fortfarande som majligt att bilda 3D-
utrymme till gatufastigheten. I den del som hanteras som kvartersmark, behover
de befintliga servituten for trappa och bro &ndras.

Kommentar: Planbeskrivningen (Konsekvenser pa fastighetsniva) har kompletterats med
hénsyn till KLM synpunkter ovan.

Region Kronoberg

Region Kronoberg ser att detaljplanen mojliggor en god 16sning for
kollektivtrafiken, under forutsattning att berérda ndmnder fattar beslut i enlighet
med forslaget. Positivt att ytterligare planillustrationer, som foértydligat planens
intentioner exempelvis géllande cykelvégar, tagits fram. Region Kronoberg ser
behov av en fortsattning av den goda dialog, kring stationsomradet, som nu
finns uppréattad.

Kommentar: Stadshyggnadskontoret utgar ifran att ansvariga for fragan tar kontakt aven
med Regionen Kronoberg. Synpunkter vidarebefordras till bl.a. tekniska ndmnden.

Trafikverket

Planforslaget har utvecklats betydligt sedan samradsskedet, men det ar en
mycket komplex situation och Trafikverket har stor forstaelse for att planen
utgor en avvagning mellan delvis oférenliga krav/ansprak pa en begransad yta.
Vissa intressen maste darfor sta tillbaka i de losningar som valjs.

Byqggratter - Bra att det Gstra kvarteret utgatt och vikts for angoring och att
stationsfunktionen efter samrad med Jernhusen utformats annorlunda.

Buller - Inget mer att tillagga.

Riksintresse stationsfunktionen - Kanns i samradsredogorelsen som
planforfattaren uppfattat stationsfunktionen= stationsbyggnaden. Avsikten med
skrivningen fran Trafikverket var mera att peka pa vikten av att kunna na
stationen pa ett effektivt satt med olika trafikslag och att bytet mellan trafikslag
kan ske effektivt. Detta som en avgdrande forutsattning att jarnvagstrafik
till/fran Véxjo skall kunna spela en allt storre roll i ett framtida hallbart
transportsystem for staden. Trafikverket ar val medveten om att detaljplanen
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inte i detalj reglerar hur trafiken skall ordnas idag och i framtiden, men eftersom
byggrétterna i stor utstrackning blir styrande for mojligheterna till en framtida
flexibel anvindning och anpassning av de ytor som star till buds. Aven om
mycket ar ovisst sa ar det uppenbart att anspraken fran olika trafikslag pa hur
stationsomradet skall angéras kommer att variera over tid.

Trafikslag - Komplexiteten i stationsfunktionen ar att inom detta omrade skall
forutom att tagen angor och nya byggratter tillskapas ocksa knytningen med
stationen sakerstéllas for foljande trafikslag. Gaende; Cyklister; Stadsbuss;
Regionbuss; Ersattningsbuss; Taxi; Angoring bil; Parkering

Sammanfattning: Trafikverket har inga avgdrande invandningar mot
planforslaget men vill ge kommentarer pa nagra omraden:
 Angéringsmojligheterna till stationen &r en viktig regional fraga
(Mellankommunal?- synpunkter pa god tillganglighet till stationen har i
manga sammanhang framforts fran angransande kommuner)

« Det har varit mycket diskussion om bussarna och dess placering. Over tid
kommer det med sékerhet ske forandringar i hur bussarna organiseras, antal
linjer, fasta platser, utveckling av digitala informationssystem etc. Sannolikt
kommer &ven hanteringen ersattningsbussar att utvecklas och mer utga fran
resenarernas behov. Detta staller dver tid krav pa flexibilitet i hur
bussangdringen organiseras.

« | illustrationen foreslas att cyklister fan norr skall angora stationsomradet
fran Sandgardsgatan. Med tanke pa det beteende cyklister ofta har med
fokus pa kortaste vag forefaller det som en stor utmaning att fa cyklisterna
att agera pa detta satt. Vid okad cykling inom staden blir tillgangen till val
beldgna cykelparkeringar en allt viktigare fraga.

« Parkeringsfragan ar svarhanterlig i omradet. Nya verksamheter inom
planomradet kommer stilla ytterligare krav pa P-mojligheter. Aven i
anslutning till lasarettet finns betydande parkeringsansprak. Trafikverket
delar darfor synpunkten att parkeringsfragan behover ses i ett mer
overgripande sammanhang &n att enbart se inom detta planomrade, men
fragan ar viktig och exploateringen av detta omrade har betydande inverkan
pa parkeringscitationen i naromradet.

Kommentar: Trafikverkets synpunkt ang. parkeringsfragan har besvarats i
kommentar till LS som lyfte denna fraga dven i sitt yttrande. | dvrigt inga
kommentarer.

Fastighetsdgare till Lugnet 7, Hakan Sjogren 13

Undertecknad, &gare till angransande fastigheterna Lugnet 7 och Hakan Sjogren
13, har tagit del av granskningshandlingen och lamnar féljande yttrande. Detta

8 (19)



_
MRt A

2016-05-30 f'.".'.'m‘ruu prinaste stad

Djana Micanovic
Planchef
Tel. 0470 - 436 22

ar komplettering och vi vidhaller till de synpunkter vi lamnade i
samradsyttrande 2015-11-15. Samradsredogdrelsen anger felaktigt att vart
yttrande enbart avser Lugnet 7. Vi vill fortydliga att fastigheterna Lugnet 7 och
Hakan Sjogren 13 &gs av Batsmanstorget Fastighets AB, som ar ett helagt
dotterbolag till Haglinds Fastighetsforvaltning AB. Vi noterar med
tillfredsstéllelse att N. Jarnvagsgatan far en 5 m bred trottoar pa norra sidan dar
aven trad kan fa plats. Det utfartsforbud som efter samradet inforts pa N.
Jarnvdagsgatans norra sida ar daremot oacceptabelt. Att infora ett utfartsférbud i
detaljplanen omajliggor nyttjandet av fastigheterna pa nuvarande satt. Detta
innebdr en inskrankning i 4ganderatten och minskade fastighetsvarden. Vara
fastigheters ratt till utfart till N. Jarnvagsgatan och mojlighet till varumottagning
fran N. Jarnvéagsgatan maste tillforsakras i detaljplanen. Satsningen pa
kollektivtrafiken &r bra, men detta kan ske utan att man minskar mojligheten till
centrumnara bilparkering. En férutsattning for att fa en fungerande stadskérna
dar centrumhandeln kan utvecklas &r att det finns tillgang till
korttidsparkeringar med kort gangavstand till city. Manga besckande klarar inte
att ga 400-500 meter fran perifera bilparkeringar. Nuvarande parkering i kv
Lugnet maste darfor fa vara kvar och byggratt for femvaningshus tas bort. Detta
framjar ocksa skyddsvardet pa stenmuren och mossmakare Lindahls hus, vilka
annars kommer att doljas av en hdg byggnad i tomtgransen. | bullerutredningen,
miljokonsekvensbeskrivningen med flera handlingar och yttranden
kommenteras hur ny bebyggelse skall utformas for att klara bullerbelastningen.
Hur befintlig bebyggelse utmed N Jarnvagsgatan paverkas berors otillrackligt.
Att bullerutredningen maste kompletteras har ocksa papekats i Lansstyrelsens
yttrande och vi finner det anmarkningsvart att Lansstyrelsens papekande i dessa
avseenden avfardas. Granskningshandlingen maste kompletteras med hur
befintlig bebyggelse paverkas.

Kommentar: Planbeskrivningen fortydligar hur utfartsforbudsfragan ska hanteras under
rubriken "Konsekvenser pa fastighetsniva”. Avsikten ar att berérda fastighetséagare ska
kunna ha tillgang till sina fastigheter/varutransporter genom sérskilda tillstand som ges
utifran upparbetade rutiner i kommunen. Tillstandsprévning hanteras av tekniska namnden.
Vad det galler synpunkter pa parkeringsfragor - se kommentar till lansstyrelsen.

Vad det géller bullerfragan, hanteras den bade i detaljplan men ocksa i bygglovsskedet.
Planhandlingar redovisar vad som anges i 4 kap 33 a§ PBL dvs. ska planbeskrivningen till
detaljplan innehalla en redovisning av beraknade varden for omgivningsbuller vid
bostadens fasad och vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden
samt vad som anges i FOorordning 2015:216 8 4 om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
Berorda fastighetsdgare kan ansoka om bidrag for bullerddmpning for befintliga
hus/bostader hos tekniska namnden.
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Fastighetsdgare till Hikan Sjogren 12 och 5, Fries
11, Magnus Smek 6, Linné 5 och 6

Undertecknade, agare/representanter for angransande fastigheter har tagit del av
granskningshandlingen och lamnar f6ljande yttrande. Detta &r en komplettering
och vi vidhaller de synpunkter vi lamnat samradsyttrande 2015

Synpunkter pa detaljplanen - Trottoar pa norra sidan av N. Jarnvagsgatan

Vi ar noterar att N. Jarnvagsgatan far en 5 m bred trottoar med plats for trad.
Trafik och tillganglighet av fastigheter utmed N. Jarnvagsgatan - Satsning pa
kollektivtrafik ar bra, om det ej inskranker nyttjandet av angransande
fastigheter.

- Enkelriktad trafik forordas tex vasterut for fastigheternas tillganglighet utmed
gatan

- Varutransporter forordas tids/platsbegransad

- Utfarter mot gatan samordnas dar mojligt

- Allman parkering i kvarteren bestdms av byggnadsnamnden

Utfartsforbud och varumottagning fér kv. Hakan Sjogren och Magnus Smek
mot N. Jarnvégsgatan - Fastigheternas ratt till utfart till N.Jarnvagsgatan och
mojlighet till varumottagning fran N. Jarvagsgatan maste tillforsakras i
detaljplanen

- Férbud mot utfart accepteras ej

- Intrang och inskrankning av tillganglighet och darmed &gandet/ nyttjanderatten
accepteras ej

Fastighetshdjd och tak form pa nya kvarter i N. Stationsomradet

Kvarterens byggnadshojd och arkad i gaturummet om 14 m samt daréver
taklutning 45 grader till 6 vaningar, paverkar gaturummets ljus och skuggor.

- Berakna och redovisa skugg- och sol-kurva! hela aret for norra sidan av N.
Jarnvagsgatans fasader och hela trottoarbredden.

- Ljud och ljudeffekter berdknas in i nuvarande stadskéarnan.

Cykel/gangbanor - For ge framtida cyklande och gaende battre tillganglighet
utmed jarnvégen, bor cykel och gangstrak bindas ihop vaster och ésterut, norr
om jarnvagssparen.

- Cykel/gangbana anlaggs direkt norr om jarnvéagsspar, vaster och osterut fran
city.

- Cykel/gangbana anlaggs vid hinder pa pelare tex ovanpa perrongtak

- Cykelparkering anlaggs i anslutning till jarnvags-perrongomrade
Sandgérdsgatan, angréansande kvarter

- Ytterligare cykel/varutransporter pa Sandgardsgatan kan komma utarma gatan.
- Cykelgenomfart genom kvarter ar olampligt, da kvarterspassager enbart ar
Oppna dagtid.
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- Cykelgenomfart pa kvartersmark ar ej mojlig dar enbart allmanna gangservitut
finns.

Bussterminal for stads och l&nstrafik

Vi vill att alternativa losningar utreds for bussterminal. Latt tillgangligt/
delat/avdelat over eller under dar ménniskor ror sig.

- Skapa bussterminal upphdjt 6ver mark pa perronger och jarnvagsspar

- Skapa bussterminal under mark och byggnader, eller “6ppet nedsénkt” med
passager i markplan/ rutnatet for cykel/gaende.

- Vid upphajning/nedsankning av bussar kan mer byggnadsyta erhallas.
Allman parkering i kv. Lugnet intill V&xj6 10:16

Vi anser att denna allménna parkering behdvs, inte kan tas bort, den
kompletteras for avlamning och med cykeluppstallning.

- Parkering/avlamning for bilar samt cyklar iordningstalls pa mark, ev. i
kallarplan.

Allmén parkering N. Stationsomradet

Vi anser att allman parkering behdvs i kéllarplan.

Kommentar: Planbeskrivningen fortydligar hur utfartsforbudsfragan ska hanteras under
rubriken "Konsekvenser pa fastighetsniva”. Avsikten ar att berérda fastighetséagare ska
kunna ha tillgang till sina fastigheter/varutransporter genom sarskilt tillstand som ges
utifran upparbetade rutiner i kommunen. Tillstandsprévning hanteras av tekniska namnden.
Trafikfragor (som t.ex. enkelriktning av trafiken, tider for varutransporter, cykeltrafik/
cykelstrak mm) hanteras och beslutas av tekniska namnden. De fragorna regleras inte med
PBL och detaljplanebestammelser.

Vad det galler synpunkter pa parkeringsfragor - se kommentar till lansstyrelsen.

Vaxjo kommun vidhaller I6sningar for kollektivtrafiken som redovisats och illustrerats i
planhandlingar.

Fastighetsagare till Vaxjo 10:26

Yttrandet ar enligt beslut VVéxj6 pastorat, begravningsutskott § 36 2016-05-04

- Grundvattenpaverkan. Storsta oron foreligger i att detaljplanen inte preciserar
de krav som maste till for att sakerhetsstalla en opaverkad grundvattenniva runt
planomradet, och da i forsta hand for begravningsplatsen Tegnérkyrkogarden. |
planbestammelserna maste det foreligga krav pa kontinuerlig 6vervakning av
grundvattennivaer, samt en teknisk redovisning senast i samband med bygglov.
- Tegnérkyrkogardens funktion som allman begravningsplats och
huvudmannens skyldighet for begravningsverksamheten och
myndighetsutdvning. Att utifran mojlighet att nyttja fastigheten Vaxjo 10:26 pa
nuvarande avsedda satt och inte begransa dess funktion som allmén
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begravningsplats. | planbestammelserna skall lokaltrafik pa Lokalgata aven
definieras som transporter for begravningsverksamheten och nyttjare av
begravningspiatsen (Sandgardsgatan/Norra Jarnvéagsgatan fram till entrén
Tegnérkyrkogarden).
- Den historiskt viktiga kortegevagen mellan V&xjé Domkyrka och
Tegnérkyrkogarden. Tegnérkyrkogarden anlades som Vaxjo domkyrkas
begravningsplats utanfor staden. Denna drygt 200-ariga processionsvag for
begravningar i ost-vastlig riktning pa Norr Jarnvagsgatan speglar Vaxjos
historiska framvéxt och &r en grund for Vaxjo som stad. | planbestammelserna
skall lokaltrafik pa Lokalgata (Norra Jarnvagsgatan enligt ovan) dven definieras
som begravningstransporter.
- Tegnérkyrkogarden som en 6. Samstammigt med Lansstyrelsen i Kronobergs
lan ser vi en risk att Tegnérkyrkogarden blir en avskarmad ¢ i skuggan av en allt
for hog bebyggelse. Dérav ser vi en neddragen byggnadshdjd till max 8 meter
for den Gster om Tegnérkyrkogarden.
Kommentar: Grundvattenniva ar inte en frdga som regleras med detaljplanebestammelser.
Fragan finns belyst i planbeskrivningen under rubriken Paverkan pa grundvatten.
Byggnadstekniska fragor och dess lésningar (t.ex. hantering av grundvatten) hanteras under
tekniska byggsamrad, vilka utgor en del i bygglovsprocessen. Innan slutbesked ges av BN
skall alla atgarder/fragor som beslutats/lyfts under bygglovsskedet vara godkéanda/losta eller
slutforda.
Transporter till kyrkogarden (begravningstransporter och dyl.) hanteras, som dvriga
fastighetsagares ansprak pa kortrafik pa Norra Jarnvagsgatan, med sarskilda tillstand som
ansoks hos tekniska namnden.
Véxjo kommun vidhaller byggnadshojd som redovisas i planhandlingar och som ansluter
sig val till stadskarnan, som en brygga mellan bebyggelsen pa sédra sidan av jarnvagen och
stadskarnan, norr om jarnvégen, som planléggs nu.

Bergkvarabuss AB

Vi ar positiva till att stationsomradet kommer att &ndras men vi har nagra
synpunkter:
Bussgator - En stadsbuss ar ca 2,50 meter bred och med speglar ca 2,9 meter. |
granskningshandlingarna ser man pa sidan 7 att busshallplatserna ar 2,5 meter
breda och sedan har bussarna 7 meter att motas pa, dvs totalt 12 meter. | de fall
det star bussar vid hallplatserna ar det praktiskt omajligt for kérande bussar att
motas (2 st parkerade bussar och 2 st kdrande x 2,9 meter= 11,6 meter) utan
kollision. Den andra bussgatan, "Region bussgatan", kommer ha en bredd pa 18
meter. Aven har ar det 4 bussar som ska dela pa detta utrymme samt plats for
trottoar och vantplats for passagerare. Har finns ocksa stora risker for
flaskhalsar.
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Trottoarer/vantyta for passagerare - Pa illustrationen (sidan 7granskningshandl.)
ser man att vantande passagerare och personer som stiger av bussarna ha en yta
pa 2,5 meter att samsas om. Vissa av vara linjer ar tidvis hogt belastade med
passagerare och det ar inte ovanligt att en ledbuss fylls med 75-100 resenérer.
Framkomligheten for gdende och personer som ska byta buss kommer mer eller
mindre bli obefintlig under vissa tider, speciellt for rullstolsburna personer och
personer med barnvagnar. Pa dessa 2,5 meter kommer det dven troligtvis finna
hallplatsstolpar, bankar och andra foremal som daven kommer vara
utrymmeskravande. Korttidsparkering for bussar Inom omradet behdvs
parkering for bussar sa att dessa kan sta upp till en timme. Detta beror pa att
forarna maste kunna ta sin lagliga rast, samt dven kunna invanta sin avgangstid
(det kan vara andra bussar som ska ga fran hallplatsen innan féraren kan sjalv
kan kora fram).
Lastzoner for lastbilar/gods - Pa kartorna finns inget utrymme till lastbilar med
ankommande gods. Om det ska bli ett levande resecentrum med butiker och
matstéllen etc, behover aven lastbilarna fa tillgang till utrymme déar dessa kan
parkera medans gods avlamnas, utan att framkomligheten for busstrafiken stors.
Véndplaner - En ledbuss har en vandradie pa ca 12 meter och en boggibuss ca
14 meter. | diameter blir detta 24 respektive 28 meter. | ritningarna &r det utritat
en vandplan pa 28 meter, men i kommentarerna till Region Kronobergs yttrande
skriver ni att det kommer finnas tre stycken men endast 22 meter i diameter. En
vandplan pa 28 meter &r i minsta laget da det inte finns nagra marginaler.
Snoréjning/sndéuppldqg - Ingenstans har vi funnit att det finns plats for ett
snoupplagg. For framkomlighet vintertid behdvs utrymme dar snon kan forvaras
innan den fraktas bort.
Ersattningsbussar for tag - Nar vi har undersokt handlingarna har vi inte funnit
nagot stélle dar tagersattningsbussar kan hamta och lamna passagerare pa ett
sakert satt (garna avskilt fran den ordinarie trafiken) Visserligen verkar det
finnas en charterbussplats, men en busshallplats &r alldeles for lite. En buss vid
tagersattning har mojlighet att ta med upp till ca 60 resenarer och det kréavs
oftast flera bussar for att kunna ersatta ett installt tdg. Tagresenarer har
dessutom ofta vaskor med sig, vilket gor att de behdver ha plats och det tar dven
tid att lasta dessa. Dessutom kan det vara sa att charterbuss ska avga vid samma
tid som en tagersattningsbuss behover lasta.
Bilar pa bussgatorna - Biltrafik kommer vara forbjudet pa bussgatorna, men da
vi anvander bilar for att forarna ska kunna lésa av varandra uppstar ett problem.
Hur far vara bilar tilltrade till bussgatan? Vi ar aven i behov av att kunna
parkera ndgon/nagra bilar pa omradet, vilket ar mer eller mindre en
forutsattning for att busstrafiken ska fungera da avlGsning av forare ar en
integrerad del av stadstrafiken. Det skall &ven papekas att det ar ett avtalskrav
att byte av forare endast far ske vid resecentrum eller vid andhallplatser. Det
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handlar aven om sékerhetsrisken for forarna da dessa fortfarande har en
kontantkassa med sig.
Toaletter/Rastlokaler - Aven om detta inte ingar i denna detaljplan, sd maste det
funderas pa for att kunna fa en effektiv busstrafik. Idag finns en rastlokal/
toaletter i befintligt resecentrum med néra anslutning till hallplatserna. |
framtiden behovs nagot liknade for forarna skall kunna dta mat och vila sig
mellan passen. Det kommer att vara tva langa bussgator och det ar viktigt att se
till sa att placeringen av rastlokal/toaletter placeras pa lampligt stélle/n.
Detta &r nagra av de synpunkter som vi har for att underlatta for busstrafiken i
Véxjo. Har Ni nagra funderingar pa vad vi har skrivit ar ni valkomna att
kontakta 0ss.
Kommentar: Véxjo kommun har tillsammans med lanstrafiken latit en trafikkonsult géra en
analys av kapacitetsbehovet vid resecentrum samt ta fram passande utformningslésningar
for kollektivtrafiken. Denna utredning ar godkéand av bada parter och utgér nu en grund for
planens utformning. Detaljplanen reglerar ytor for bl.a. kollektivtrafikens behov (ytor som
ar avsedda/illustrerade for bussar, vandmojligheter, gangtrafikanter, godsang6ring mm).
Alla detaljerna som t.ex. tillgang till toaletter/rast mojligheter for busschaufforer och annat
kopplat till trafikoperatdrernas behov ar inte I0sta, men det ar inte meningen heller att de
ska l0sas i detta skede eller med PBL.
Stadsbyggnadskontoret vill upplysa dock att plats finns och &r sakerstélld i detaljplanen i
alla tre angoringspunkter for 28 m radie rondell inom gatumark, om man vill anldgga dem
sa stora. Plats for erséttningsbussar finns pa sodra sida av jarnvagen.

Jarda Blix och Eva Sundin

| detta yttrande fokuseras pa den offentliga miljon, och pa hur gang- och
cykeltrafik hanteras inom planomradet, hela stationsomradet och kopplingen
mot staden i dvrigt.
Vi menar att en grundlaggande framtidsfraga for en stad som Véxjo ar att nu
och for lang tid framdver sékerstalla att det vaxande Vaxjo far tillrackligt med
utrymme till en trivsam offentlig miljo som fungerar bra for gaende, cyklister
och kollektivresendrer i denna centrala och strategiska del av staden. Det galler
de “urbana grundvéardena” dvs. allmanménskliga varden som har att géra med
att vi kan kanna trivsel i stadens offentliga rum (se landskapsarkitekten Torbjorn
Andersson i tidskriften PLAN december 2015 samt Arkitektur3/16) Vi menar
att planen inte tar tillracklig hansyn till ytbehovet for gang och cykel, och att for
mycket byggnadsyta trangts in i planomradet pa bekostnad av en rymlig
offentlig miljo. Vi fragar oss vad nagra kvm mer vaningsyta betyder om
innerstadens grundldggande kvaliteter riskeras? Om Vaxjo menar allvar med att
man vill utveckla hallbar trafik och ett gront Véxjo, sa maste man visa det
genom att sakra utrymme for utvecklingen av en hallbar trafik inom staden och
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ta hand om hela resan, dvs. resekedjan cykel-tag/buss. Cyklarnas framkomlighet
forsvaras om “maskvidden” i cykelnétet blir for stor. Stangning av Norra
Jarnvégsgatan for cykeltrafik bor darfor inte ske. Dessutom befarar vi att planen
inte tar hojd for en nddvandig dkning av antalet cyklar och gaende, utan att det
kommer att bli trangt och otrivsamt. Planen behéver fortydligas i dessa
avseenden eftersom det ar svart att fa en helhetsbild av hur den offentliga miljon
kommer att te sig. Ge genomslag till de fina ambitionerna i maldokumenten!
Vi hittar manga lovande uttalanden i de 6vergripande dokumenten angaende
oversiktlig planering och trafik. Det &r angeléget att intentionerna verkligen
genomfors ocksa. Men detaljplanen foljer i viktiga avseenden inte de
overgripande riktlinjerna. I kommunens 6vergripande plandokument framhalls
hur viktig cykeltrafiken &r for den hallbara staden, och att denna fraga ska
prioriteras pa olika satt.
Se OP for Vaxjo stad 2012: (sid 17)
“... Fokus bor ligga pa cykelvagar inom 5 kilometers avstand fran stadskéarnan
samt pa cykelvagar som ansluter till andra viktiga malpunkter, till exempel
stadens karnor och kollektivtrafikens hallplatser..”
Transportplanen fran 2014 talar mycket om att minska biltrafiken till forman for
kollektivtrafik, gang och cykel som de héllbara transportslagen och en av
strategierna ar “Utred cykelstrak och parkeringar i centrum och
stationsomradet” (sid 24). Parkeringsriktlinjerna, antagna 2009, anger att
behovet av cykelparkering ar sérskilt stort vid bl.a. resecentrum. | det
planprogram (KS 2009-11-03) som legat till grund for savél den redan antagna
detaljplanen for Sodra stationsomradet som den nu aktuella, raknade man med
nastan 2000 cykelparkeringsplatser, vilket kan tyckas rimligt med tanke pa
Véxjos storlek, att det finns manga studenter samt kommunens ambitioner att
arbeta med gron och hallbar utveckling. Det gemensamma planprogrammet
anger “...Antalet cyklar som skall fa plats att parkeras vid rese- centrat har for
varje ar mangfaldigats. Cykelparkeringen upptar idag en stor del av platsen
mellan de bagge stationsbyggnaderna” (forutsattningar, sid 3) Samt “det
kommer att behdvas ett antal storre ytor for cyklar spridda 6ver omradet, framst
i anslutning till omradets malpunkter? Den hanvisning till det gemensamma
planprogrammet for sddra och norra stationsomradet som ges i beskrivningen
till denna detaljplan séger: “Det kollektiva resandet 6kar. Kommunens
malsattning ar att fa fler manniskor att resa kollektivt. Det 6kande resandet
staller hogre krav pa tillganglighet och logistik &n vad omradet kan erbjuda
idag. Den héjda ambitionsnivan medfor att komforten hojs”. Vi menar att
eftersom cyklande till och fran stationen &r intimt sammanbundet med
utveckling av kollektivtrafiken, och darmed bor dven cykelfragan behandlas
ingaende i detaljplanen. Fordjupa behandlingen av cyklingen och sékerstall
cyklisternas framkomlighet! Vill man att fler ska kunna anvanda resekedjan
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cykel/tag, sa maste detta sakras nar man gor en ny plan. Med den luddiga och
defensiva redovisningen av cykeltrafiken och cykelparkeringsmdjligheterna i
detaljplanen menar vi att Vaxjo kommun forsitter ett viktigt tillfalle att skapa
forutsattningar for det hallbara resandet, genom att skjuta upp fragan till senare
skeden i utbyggnaden. Nar omradet blir sa centralt och attraktivt uppkommer ett
starkt tryck fran olika intressenter att fa utnyttja marken. Plats for cykeln &r da
en allméan nyttighet som enskilda intressenter inte ser nagon anledning att
tillhandahalla pa egen hand, utan detta intresse behdver varnas av det allmanna.
Cykling till och genom centrum fungerar inte bra idag och det behover lésas pa
ett ssammanhé&ngande satt. Det borde goras innan detaljplanerna for de enskilda
omradena laggs fast. Jamfor den ovan citerade strategin fran Transportplanen.
I planhandlingarna saknas en tydlig éverblick 6ver hela stationsomradet, och
hur dess exploatering paverkar rorelsemonstren i hela staden. Cyklingen i staden
och mellan olika delar av staden &r val sa viktig som angoringen till
stationsomradet. Vi menar alltsa att det inte &r rimligt att cyklingen mellan olika
delar av staden ska forsvaras pa grund av exploateringen vid stationsomradet.
I Boverkets vagledning “Planera for rorelse” (2014) anges bl.a. (sid 32):
“I vissa fall anvands i detaljplanen sa kallad x-bestammelse pa kvartersmark for
att gora den tillganglig for allman gang- och cykeltrafik. Eftersom
bestammelserna inte medfér nagon garanti for att den tankta atgarden
genomfors sa kan de inte anses lampliga for att astadkomma langsiktigt
hallbara gang- och cykelstrukturer.” Detta innebér, menar vi, dels att dar gamla
bron landar, sa gar det inte i realiteten att sakerstalla framkomligheten for
gaende och cyklar med ett x-omrade genom en byggnad. Bestammelsen
omfattar for dvrigt inte cykeltrafik. Det som anges som en g/c bro ar i praktiken
en gangbro, dar man med visst besvar kan leda cykeln. For att langsiktigt
tillgodose ett allméant intresse bor man anvénda allménplatsmark! Sakerstall
utrymme for cykelparkering i detaljplanen! Cykelparkeringsfragan har varit
uppe i samradsskedet, och planforfattarna kommenterar att detaljplanen inte ska
styra var cykelparkeringar ska finnas eftersom detta kommer att 16sas i annan
ordning med senare beslut. En sadan installning haller inte om man som
kommun gor ansprak pa att arbeta for hallbar utveckling, menar vi. | den
tidigare namnda “Planera for rorelse” fran Boverket ségs apropa cykelparkering
i detaljplan: “Grundprincipen ar att en detaljplan inte ska vara mer detaljerad
an nodvandigt. Men om det anses angelaget kan mark for cykelparkering pekas
ut som exempelvis vid stationer och kollektivtrafiknoder. Krav pa att genomféra
dessa l6ses dock forst ut i samband med att ny station byggs eller nar ansvarig
for stationen vill bygga ut.” Vi menar att detaljplanen maste sékerstélla att
tillrackligt utrymme finns for bade nuvarande och kommande behov. Det finns
manga intressenter runt stationsomradet, och det blir komplicerat att i efterhand
fora in krav som inte ar definierade i planen. Varken i planen for Norra eller
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sodra stationsomradet finns uppskattningar av hur mycket cykelparkering totalt
som behdvs i omradet i framtiden. Visserligen anges att parkeringsriktlinjerna
ska foljas, men man diskuterar inte om dessa verkligen récker (Jfr Trafikverkets
samradsyttrande dar man menar att det behévs cykelparkering till 20 % av de
resande). | varje fall tror vi att 200 platser vid Norra Bantorget och nagra platser
utanfor planomradet vid Vastergatan samt inom planomradet vid Vasterbron &r
alltfor litet for alla som kommer fran olika delar av Vaxjo stad. Dessutom
kommer cyklisterna att fa langre fran cykelparkeringen till taget &n i dagsléaget.
Jamfor med Lund och Uppsala och Link6ping, visserligen storre stader, men dar
det totalt finns en riktigt stor mangd parkeringsplatser vid stationerna, hav av
cykelparkeringar. | de inledande skedena av planarbetet for stationsomradet i
Véxjo fanns en annan ambition, sa hog att en illustration till programsamradet
redovisades i Boverkets vagledning “Gor plats for cykeln” (2010, tillganglig via
www.boverket.se). | denna vagledning framhalls aspekterna narhet, kapacitet,
stoldsakerhet och vaderskydd som det viktigaste att tillgodose for att man ska ta
cykeln till bussen eller taget. Den som cyklar till taget maste veta att det finns
en saker plats att stalla cykeln pa nara stationen. Om man inte kan lita pa detta
minskar lusten att cykla till tdget, och i stéllet tar man bilen direkt dit man ska.
Inga siffror for hur mycket cykelparkeringar som ska finnas i hela omradet
redovisas. FOr att bedoma forslaget behdver man relatera till tydligare
helhetsbilder av hela stationsomradet an de magra skisser som redovisas.
Skapa forutsattningar for en attraktiv stadsmiljo dar man vill vistas!
Bade gang- och cykeltrafik behdver utrymme! Gatusektionen 6ver Norra
Jarnvagsgatan ar mycket snal mot fotgangare. Endast 2,5 m for bade dem som
star och véntar pa bussen och de som ska ga forbi ar inte mycket. 5 m pa andra
sidan som ska klara samma saker plus att det ska finnas plats for uteserveringar
och annat &r alldeles for lite. Det &r inte visat hur nagra trad ska fa det utrymme
under mark som ar nodvandigt for att de ska fa en god utveckling. Gor gatan
bredare och husen smalare. Den sodra bussgatan har ocksa behov av generdsa
trottoarer och tréadplanteringar.
Kommentar: Vad det galler cykelfragan ar kommunen val medveten om bade dess
behov och utmaningar. Nu géller det att i just denna specifika situation och platsen —
mitt i staden - dar det krévs stor tillgdnglighet och framkomlighet for alla trafikslag att
prioritera ratt, men framforallt att hitta en bra balans, vilket vi tycker att kommunen
har gjort nu i det forslaget som redovisas i granskningshandlingar. Detaljplanen
illustrerar bara en del av storre cykelparkeringar kopplade till Norra Stationsomradet.
Det kommer att finnas fler parkeringsmojligheter for cykel dven pa sodra sidan samt
fler mindre cykelstall. Nar det ar befogat och mojligt har kommunen valt att styra
placering av cykelparkering i detaljplan (t.ex. pa sodra sidan). | detta fall &r
situationen mer komplex och fler trafikslag maste samsas pa samma yta. Syftet med
denna detaljplan &r att sakerstalla, forutom ytan/allman plats, ocksa flexibilitet for
17 (19)
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olika trafikldsningar, nu och i framtiden. Det ska inte kravas en ny detaljplan bara for
att man behover flytta pa ett cykelstall eller utoka detsamma. Tillganglighet mellan
stadsdelen Soder och centrum har ocksa 6kat med en ny g/c-bro samt
parkeringsmojligheter vid bron som underlattar pendling cykel/tag, vilket ar ett
resultat av omvandlingen av hela bangardsomradet och byggnation inom
stationsomradet. Alla trafikfragor inkl. cykel bevakas dven i fortsattningen av tekniska
namnden och det kommer sakert att goras bade andringar och fler satsningar
framaover. Det gar inte att 16sa allt med en detaljplan, men de viktigaste bitarna, ar
sékerstallda med det nu aktuella planforslaget.

Kommunen har valt att tillsammans med Jernhusen reglera (och sakerstéalla genom
avtal) utformning/gestaltning/drift/finansiering mm av resecentrum och
kommunikationer mellan centrum/Séder och centrum/bangarden. Planmassigt
regleras denna yta och funktion som ett ”x-omrade” (blir reglerat aven
fastighetsrattsligt i 3D) dar allmé&nhetens mojlighet att rora sig sakerstélls enligt PBL.
Tanken é&r att allménheten inte kommer att marka nagon skillnad i "verkligheten” om
det ar allmén plats eller ett x-omrade; kommunikation mellan staden och
Soder/bangarden ska vara Oppet aret runt/dygnet runt och detta ska ocksa tydliggoras
och sékerstallas i avtal med Jernhusen.

Justering av planhandlingar efter utstallning

En mindre justering av planforslaget har gjorts efter granskningstiden:

- Planbeskrivningen fortydligar fastighetsrattsliga fragor

- Planbeskrivningen har kompletterats med redovisning av buller (4ven i 3D)
for tva resterande kvarter inom planomradet

- Planbeskrivningen har kompletterats med redovisning av vattenkvalité for
Véxjosjon

- Planbeskrivningen har kompletterats med uppgifter om KS beslut/uppdrag
om planlaggningen av nytt parkeringshus i naromradet dar planomradets
parkeringsbehov kan tillgodoses

De kompletteringarna fortydligar planens genomférande och dess konsekvenser
och andrar inte planforslaget i den meningen eller omfattningen att en ny
granskning krévs enligt 5 kap PBLS 5:25

Kvarstdende synpunkter efter samradet

Det finns kvarstaende synpunkter fran detaljplanesamrad (ut6ver sakéagare som
yttrat sig under granskningstiden) som ger rétt att 6verklaga ett beslut om
planens antagande:

- Fastighetsdgare till Gamla Station 1 samt VVaxjo 10:44

- Fastighetsdgare till Stormen 8

- Lekia Vaxjo
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Forslag till beslut

- Med hanvisning till utldtande 2016-05-30 ska framforda synpunkter inte
foranleda andring av det granskade planforslaget an det som framgar av
utlatandet

- Detaljplaneférslaget uppréttat 2016-04-04 godkénns av byggnadsndmnden
och skickas till kommunfullméktige for antagande enligt 5 kap 5:27 § PBL

STADSBYGGNADSKONTORET

Djana Micanovic Lars Wennerstal
Planchef Stadsbyggnadschef
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Byggnadsnamndens sekr.....................

Europas gronaste stad

Handlaggare
Djana Micanovic
0470 - 436 22

Dnr 2015BN1002 Dpl 214

DETALJPLAN/Beskrivning
VAXJO 10:41 m. fl. Norra Stationsomradet, Centrum i Vaxjo

Syfte Syftet med detaljplanen &r att skapa nya bebyggelsekvarter for stadens utvidgning av cent-
rum och stadskarnan. | de nya bebyggelsekvarteren skapas forutsattningar for bl.a. ett
storre resecentrum, som ska mota stadens framtida behov. Nuvarande resecentrum planeras
rivas. Busstrafiken foreslas ocksa fa en ny 16sning for lokal-och/regionaltrafik. Delar av
Norra Jarnvéagsgatan planeras anvéandas for uppstallning av bussar for lokaltrafik; regional-
trafik kommer att trafikera pa en ny lokalgata/bussgata som anlaggs parallellt med jarnva-
gen. For att 6ka framkomlighet for bussar planeras delar av N. Jarnvégsg. att stangas av for
“vanlig” dvs. allman bil-/och cykeltrafik (tekniska n&mnden fattar beslut som ror trafik).

Syftet med detaljplanen &r ocksa att sakerstalla en fungerande och attraktiv offentlig miljo,
som allmén plats (gata/torg/bro/park) och hur den ska anvandas. | ett sa centralt lage och
som en del av riksintresset for kulturmiljon &r det oerhdrt viktigt hur de nya bebyggelse-
kvarteren ska mota offentliga ytor och narliggande bebyggelse, samt hur allt ska gestaltas.
Ansvaret ligger bade pa kommunen (som ansvarar for allmanna ytor) men ocksa pa fram-
tida byggare/dgare av kvartersmarken.
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Bakgrund

Planeringen av stationsomradet fortsatter vidare med fokus nu pa norra sidan av jarnvagen.
Detaljplan for sodra delen (soder om jarnvégen) ar klar for byggnation och utbyggnad pa-
gar for fullt med nya bostader, kontors-/kommersiella lokaler, garage mm.

Planprogram for stationsomradet (antaget i KS 2009-11-03 § 339) redovisar intentioner for
det aktuella omradets utveckling:

- Starka forutsattningarna for ett 6kat kollektivt resande
Citat: "Det kollektiva resandet i Vaxjo 6kar. Kommunens malsattning ar att fa fler manni-
skor att resa kollektivt. Det 6kande resande staller hogre krav pa tillganglighet och logistik
an vad omradet kan erbjuda idag. Den hojda ambitionsnivan medfér att komforten hojs.”
Detaljplaneforslag foljer programmets intention ovan. Utformningen och olika ldsningar
for kollektivtrafiken har sedan 2009 diskuterats vidare med bl.a. lanstrafiken, regionfor-
bundet, trafikverket.

- Bygga fardigt rutnatsstaden mot jarnvagsomradet
Citat: ”’I samband med att bussterminalen fick sin nuvarande utformning 6ppnades staden
upp mot jarnvagsomradet. Norra Jarnvagsgatan tappade darmed sin rumslighet. Mojlighet
finns nu att aterskapa gaturummet. Har finns maéjlighet att tillskapa utrymme for ytterli-
gare centralt belagna kommersiella lokaler och bostéder. Detta innebar en fantastisk ut-
vecklingsmojlighet bade for stadskarnan och for naringslivet.”

Detaljplaneforslaget foljer programmets intentioner ovan.

Illustration: Per Reinholtz
Visionsbild for stationsomradet i Vaxjo

Planomrade och markagare

Avgransning - planomradet omfattar mark mellan Tegnerkyrkogarden i vast, Linnérondell

i Ost, jarnvagen i soder och Norra Jarnvagsgatan i norr. Planavgransningen ar gjord ocksa

med hansyn till berérda underliggande planer som med denna “’slacks” antingen helt (som

P 85/39, P 99/24, P 06/21, P 22) eller delvis (P1, P 121, P141). Planbestammelse "q” (riv-

ningsforbud for "Mdssmakare Lindahls gard” och gamla jarnvégsstationen) ligger dock

kvar och dverfors till den nya planen. Den foreslas utokas att gélla d&ven stenmuren i fastig-

hetsgrans till ”Lindahls gard” dvs. inom kommunens fastighet Vaxjo 10:17.

Areal — planomradet omfattar en yta pa ca 3,6 hektar

Féljande fastigheter ingar i detaljplanen:

Del av Véxj0 10:41, 10:14, 10:17 (4gs av Vaxj0 kommun)

Véaxjo 10:44, Gamla station 1 (&4gs av Jernhusen stationer AB)

Del av Véxjo 14:2 (ags av Staten Trafikverket)

Del av Vaxjo 10:26 (ags av Vaxjo kyrkliga samfallighet)

Vaxjo 10:16 (ags av Hennings fastighetsforvaltning AB)




Handlingar - Detaljplanen bestar av plankarta med planbestammelser, miljokonsekvenshe-
skrivning (MKB) som sarskild handling, planillustrationer som bilaga samt denna beskriv-
ning inklusive redovisning av bl.a. fastighetsréttsliga konsekvenser av planens genomfo-
rande. En uppdaterad MKB (mars 2016) redovisar, forutom en forteckning av framtagna
utredningar i drendet, miljokonsekvenser for riksintressen, trafik/buller/luft/naturmiljo.

Planforfarande

Detaljplanen handlédggs med s.k. "uttkat forfarande” enligt senaste andringar i PBL “En
enklare planprocess” som galler efter den 1 januari 2015. Det motsvarar tidigare “normalt
planforfarande”.

Tidigare stallningstagande

Fordjupad Gversiktsplan (FOP) for riksintresset rutnatsstaden med Ostrabo och Biskops-
gardet” (antagen av KF 1992-03-26 § 27)

Véxjo stationsomrade, Planprogram antaget av KS 2009-11-03 § 339

Fordjupad dversiktsplan (FOP) for Vixjo stad (antagen av KF 2012-02-28)

Gallande planer inom planomradet

P 1 Forslag till stadsplan for Vaxjo, faststalld 1912-04-18

P 85/39 Stadsplan, Tegnérkyrkogarden, faststalld 1985-10-07 (slacks helt)

P 99/24 Vaxjo 10:16, del av 10:17, faststalld 1999-09-08

P 06/21 Detaljplan for stationshuset, faststalld 2006 10 11 (genomf.tid gar ut 2016 12 31)
P 22 Detaljplan Del av Linnégatan mm, faststalld 1988-07-22

P121 Detaljplan kv. Elverket, faststalld 1991-10-17

Gallande planer utanfor planomradet

P 1 Forslag till stadsplan for Véaxjo, faststalld 1912-04-18

P 141 Forslag till &ndring av stadsplan kv. Lugnet, faststalld 1959-02-13

P 85/21 Forslag till &ndring av stadsplan kv. Linné, faststalld 1985-06-27

P 87/25 Forslag till &ndring av stadsplan kv. Lejonet mm, faststélld 1987-08-17
P 83/45 Forslag till &ndring av stadsplan kv. Museet mm, faststélld 1983-11-16
P 12/5 Detaljplan Vaxjo 10:15 m.fl. (S. Stationsomradet), faststalld 2012-05-15

Riksintresse Centrum - Planomradet ligger inom riksintresset for kulturmiljé som nar-
mare beskrivs i ”Fordjupad éversiktsplan for riksintresset rutnatsstaden med Ostrabo och
Biskopsgéardet” (antagen av KF 1992-03-26 § 27). Paverkan pa riksintresset for kulturmil-
jon beskrivs narmare i MKB.

Riksintresse Jarnvag — Planomradet gransar till jarnvagen som é&r ett riksintresse for kom-
munikation. Ny bebyggelse har avgransats med respektavstand till jarnvagen, precis som
pa sodra sidan dar utbyggnad pagar just nu.

Paverkan pa riksintresset jarnvag beskrivs narmare i MKB.

Befintlig bebyggelse inom planomradet

Den gamla jarnvagsstationen som ar byggd 1865 samt ’Mdssmakare Lindahls gard™ som
ar byggd fore 1930 behaller samma anvandning och skyddsbestammelse som i nu géllande
planer (bilder nedan), dvs. C-centrumandamal och ”g- byggnaden far inte rivas”.




- Skyddsbestammelse ”q” fér gamla jarnvégsstationen
avser byggnadens ursprungliga storlek, utan tillbygg-
nader som gjordes under senare tid (séderut mot jarn-
vagen och i 6st som gjordes for att inrymma turistby-
ran).

Skyddsbestammelse ”q” for Lindahls gard avser alla byggnader inom fastigheten (fotobild
nedan). Skyddsbestammelse "q” foreslas nu omfatta dven delar av stenmuren i fastighets-
grans mot 6st. Stenmuren ligger inom fastigheten Vaxjo 10:17 som &gs av kommunen.

Plankarta ovan 6ver Lindahl gard - Gallande plan

Vid eventuella andringar eller vid underhall
av alla skyddade byggnader och miljoer kan
kompletterande utredningar krévas i bygg-
lovsskedet for att sékerstalla dess skydds-
varde/skyddsbehov som t.ex. ursprungligt
utférande/materialval/fargsattning/snicke-
rier/fonster-/dorrarpartier/takbekladnad mm.

' 164,9 Plankarta till vinster — Nytt forslag/granskningshandling

Fornlamningar — Planomradets syddstra del omfattas delvis av ett fornlamningsomrade
markerat som "Bytomt/gardstomt”. Aldsta skriftliga belagg ar fran ar 1590 da kyrkoherden
flyttade sin bostad till Sandgérdet vilket motsvarar gamla Domprostgardens nuvarande
lage. Idag ar denna aktuella del bebyggd/anlagd med jarnvéagsspar och som parkerings-
plats. Foreslagen byggratt ligger dock utanfor fornlamningen.



Del av fornlamningsomradet
som ingar i planomradet

Enligt LS yttrande 2015 11 13 krévs det inte sarskilt tillstand enligt 2 kap KML infor
planerade markarbeten inom planomradet. Patraffas fornlamningar under arbetets gang ska
arbetet avbrytas och LS kontaktas enl. 108 2 kap KML.

Geotekniska forhallanden

Enligt jordartskartan nedan utgérs marken av isélvsavlagringar (grén yta), sandig-moig
moran (ljusbla yta) och berg i dagen (rod yta). Langst i 6st, vid Linnérondellen &r marken
utfylld.

Information: 1 triffar n

Jordarter —|sélvsaviagring i allmanhet

T — ] '_/:R .
Utforda markundersokningar i drendet (VBB Viak, Golder Associates, Norconsult, Tyrens,
WSP, Bergsaker) redovisar bl.a. lamplig grundldggningsteknik inom olika delar av stat-
ionsomradet, med hansyn till grundvatten, markbeskaffenhet, radon, vibration mm.




Fororenad mark
Tva punkter (bild nedan) inom planomradet finns registrerade som fororenad mark:

- drivmedelshantering vid resecentrum och

- bilvardsanlaggning/bilverkstad (f.d. bussgarage) i den dstra delen av planomradet.
Marken ska atgardas/saneras till den nya anvandningen vid tidpunkten for byggnation (sen-
ast under byggtekniskt samrad).
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Planprogram

Planfdrslaget foljer planprogrammets intentioner och huvuddrag. Genomforande foljer
ocksa den etappindelning som redovisats i planprogrammet: efter att WTC och angérings-
platsen Soder ar klara kan angdringen till tgtrafiken ske soderifran och nuvarande rese-
centrum rivas for att kunna genomfora byggnation norr om jarnvéagen.

Befintliga trad inom planomradet - Inom planomradet finns en del lovtrad. Kvarteret i om-
radets ostra del, narmast Linnérondellen, har avgransats med hansyn bl.a. till det stora tréa-
det (en Alm) som pryder omradet. Tradet kommer att ligga inom parkmarken for att pa sa
satt skyddas. Befintliga markhojder inom parkmarken far inte heller andras, med hansyn
till befintliga trad.

For att sakerstalla plats for kollektivtrafiken/bussar pa Norra Jarnvagsgatan kommer storre
delen av tradraden langs med gatan att behdva tas ner. Det &r endast tradraden langst i 6s-
ter, vid den befintliga parkeringen, som kommer att kunna sparas. Samtliga trad i allén &r
av arten lind. Nya trad kan dock planteras pa norra sidan av N. Jarnvagsgatan samt i sido-
gatorna i de nya kvarter som skapas inom planomradet vilket illustreras i planhandlingar.
Befintliga trad som ev. omfattas av biotopskydd samt beslut om dispens, fattas av lanssty-
relsen. Markagaren ansvarar for dispensprévning-/ansokan hos LS.

Avgransningen ar ocksa helt i linje med programmets inriktning att ”utforma och exploa-
tera det 6stra kvarteret (nuvarande bilparkering) med hansyn till utblick och koppling mot
omgivande parker och Véaxjosjon samt att préva bevarande av karaktarskapande trad”(KS
beslut 2009-11-03 § 33).
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PLANFORSLAG

Bebyggelse - Detaljplanen medger en markanvandning som kan méta stadens nuvarande
och framtida utbyggnadsbehov, med nya stadskvarter och nya lésningar for kollektivtrafi-
ken. Detaljplanen styr kvartersindelningen som dock ger mojlighet till en flexibel anvénd-
ning (centrumandamal med butiker, restauranger, hotell, kontor, bostader mm).

Detaljplanen sékerstaller d&ven det allménna behovet med gatu-/torg/-parkmark och fram-
forallt generdsa och flexibla ytor for gang-/ och kollektivtrafiken. Viktiga kommunikat-
ioner mellan stadsdelarna Soder och Centrum starks med gangbroar och strak som kopplar
stadsdelarna med allméanna ytor (gagator/torg/broar).

Illustration: Tiréns (Anna Svensson) e
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Stadskvarter langs med Norra Jarnvéagsgatan styrs med hogsta byggnadshojd pa 14 m som
ocksa regleras med planbestammelse, med mojlighet till en indragen takvaning. Kvarterets
hojd mot jarnvagen foreslas ga upp till 6 vaningar; vindsvaning medges inte mot jarnva-
gen. En varierad byggnadshojd, fran 14 m (mot Norra Jarnvagsgatan) upp till 6 vaningar
(mot jarnvagen) ger en bra 6vergang till den hogre bebyggelsen pa sodra sidan av jarnva-
gen som uppfors just nu (fler illustrationer — se bilagor till planhandlingar).

BYGGNADSHOID
UPP TILL 6 VAN

2000

/ BYGGNADSHOJD MOT
e F L NORRA JARNVAGSGATAN 14.0m
1750
050
! 1! 7 ] ;
30 t‘SO'I 3 + i + e o+ i GAGATA MELLAM KVARTEREN
NORRA JARNVAGSGATAN
BUSSGATA

MOBLERING

VADERSKYDD i oS
ﬁ;ﬁ N .7“ﬂ
f = e BUS
y : o
\f \ S T T g VEGETATION
ARKAD ¥ ) aal ' DAGVATTENHANTERING
1 MOBLERING S
] IS
A e & ) A 1 | o
L':f‘_'.J ﬁ f i -“. 3‘;1
301 b e s T s

Illustration: Tiréns (Anna Svensson)



Utkragning av ny bebyggelse (mot jarnvégen och Norra Jarnvagsgatan) regleras med
planbestammelse (egenskapsgrans). Dess hojd (arkadhéjd) maste dock bestammas under
bygglovsskedet. Det ar fri hojd for bussar (cirka mellan 4,5 m - 4,8 m i markplan mot N.
Jarnvagsgatan samt jarnvagen) som blir styrande. Frihojden for bussar maste stimmas av
med berdrda av fragan (senast) i bygglovsskedet.

Slutlig proévning for bebyggelsen och dess utformning, anvandning mm inom omradet pro-
vas i bygglovsskedet da bl.a. anpassning till omgivningen, god tillganglighet till omra-
det/bebyggelsen, parkeringsbehov mm provas.

Plan- och bygglagens PBL 2 kap § 2:2-2:8 samt 8 kap § 8:1-8:12 (som skall bevakas
ocksa under bygglovskedet) staller ytterligare krav pa mark och ny bebyggelse som ska
uppfyllas for att kunna sakerstélla ”en god helhetsverkan” (2 kap § 2:6 PBL).

Utemiljo - Innegardar

Allt tatare stadskvarter kraver stor omsorg om utemiljon och “gardsrummens” utformning.
Innegardar ska i forsta hand anvandas som uteplatser for boende inom kvarteret (inte som
markparkering for bilar sa som det ar idag). Grona gardar utgér en viktig och skyddad
miljo for manniskor i den tata staden. Viktigt ar ocksa att i nara anslutning till entréerna
placera cykelparkeringar.

* el S BOEERS S0 Utemiljon ska inte bara vara gron, trevlig och
' A ' b tillganglig for alla utan ocksa genom sin ut-
? formning och materialval fordrGja dagvatten
inom kvarteret - s langt det gar!
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Bilder ovan: ny bebyggelse och innegdrdar under uppférande pd sédra sidan av jérnvédgen i Vixjé,
bl.a. inom kv. Sibvllan (Brf Stinsen HSB)



Angdringar
korttidsparkeringar (hdamta/lamna) for allméan biltrafik; cykelparkeringar, taxi mm

—

Ang6ring fran éster (via Linnerondellen)
lllustration: Tiréns

Angéring fran vdster (via Sandgdrdsgatan)
lllustration: Tiréns



Illustration nedan: Angoringar till Norra stationsomradet

cykel (gron linje) — buss (bla linje) — bil (rod linje)

L/ TRAFIKSLAG
cykel L buss o bil

NORRA STATIONSOMRADET VAXJO
OVERSIKT TRAFIKSLAG

Parkering - Riktlinjer for berakning av parkeringsbehov inom Vaxjé kommun (antagna av
byggnadsnamnden 2009) ska tillampas. Parkeringsbehovet beddms i varje enskilt fall uti-
fran verksamhetens behov och med utgangspunkt fran plan-/och bygglagen (8 kap. PBL
8:984) dvs. (citat): "En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sétt som ar
lampligt med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa
platsen. Tomten ska ordnas sa att det pa tomten eller i narheten av den i skélig utstréck-
ning finns lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon”.

Boendeparkering — Enligt Vaxjo kommuns parkeringsnorm kravs 0,5 parkeringsplatser per
bostad. Om fastighetsdgaren/byggherren vill skapa fler p-platser &n normen kraver ska de
platserna inte minska yta for grona gardar/uteplatser for boende eller verksamma inom om-
radet. Utemiljon och grona gardar ska prioriteras framfor parkeringsénskemal-/behov i
kvarteren. Parkeringsbehovet och dess losningar hanteras i bygglovskedet.
Verksamhetsparkering — behov av p-platser for de nya verksamheterna (dven resecent-
rum/stationsfunktion) prévas i bygglovet och enligt Riktlinjer for berdkning av parkerings-
behovet. Parkeringskop kan vara aktuellt inom hela planomradet da parkeringsbehovet inte
ar mojligt eller lampligt att 16sa inom planomradet. Fragan och I6sningar tas upp i bygg-
lovsskedet.

Kommunstyrelsen har gett uppdrag till tekniska ndmnden att utreda forutsattningar for ett
nytt parkeringshus inom kv. Fabriken (beslut KS § 436/2015) dar bl.a. parkeringsbehoven
inom planomradet kan tillgodoses. En ny detaljplan for nytt p-hus ar paborjad i enlighet
med kommunstyrelsens beslut KS § 157/2016.

Cykelparkering — Riktlinjerna for parkeringsbehov omfattar aven cykelparkering. Cykel-
parkeringar ska ha bra placering och utformning samt tillracklig kapacitet (bade for bo-
ende, verksamma och besokande inom planomradet) och skall hanteras tidigt i planeringen/
bygglov/ projektering mm.

Illustration ovan redovisar bl.a. angoéring for cyklar samt en del av cykelparkeringar inom/i
narheten av stationsomradet. En detaljplan styr inte var cyklarna ska sta, sarskilt inte upp-
stallning av mindre/storre cykelstall inom allman platsmark. Denna fraga dgs/beslutas av
tekniska namnden. For att bl.a. 6ka framkomlighet for kollektivtrafiken pa Norra Jarnvg.

avses, forutom biltrafik, dven cykeltrafik forbjudas pa en del av Norra Jarnvigsgatan. Aven
detta beslutas av tekniska n&mnden.
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Kollektivtrafik
Trafikkonsult Trivector har fatt i uppdrag av Vaxjo kommun att i samrad med Lénstrafiken

Kronoberg gora en analys av kapacitetsbehovet vid resecentrum samt ta fram passande
utformningslésningar for kollektivtrafiken. | utredningen fran 2012 redovisas bl.a. olika
satt for bussuppstallning. Illustrationer nedan redovisar mojliga uppstéllningar av bussar pa
N.Jarnvagsgatan.

Detaljplanen styr inte detaljerna kring uppstélining av bussar/busskurer/kantsten och dyl.
men sékerstéller den plats kollektivtrafiken behdver, oavsett vilken 16sning man valjer. |
granskningshandlingar finns nya illustrationer som redovisar bussarnas uppstallning pa
N.Jarnvéagsgatan samt generdsa mojligheter for vandning inom planomradet. Detaljplanen
sékerstaller den yta som kravs for kollktivtrafiken; planhandlingar illustrerar var bussarna
kan std/vanda mm. Detaljplanen sakerstéller ocksa skyddsavstand (hinderfrizon) fran

bussgatan mot jarnvagen

Kort sammanfattat: Lokalbusstrafik (stadsbussar) stéalls upp och trafikerar pa Norra Jarn-
vagsgatan och regionalbussar stalls upp och trafikerar pa en ny lokalgata/bussgata som an-
laggs parallellt med jarnvagen. Gangtrafiken leds genom en bebyggelse-/och gatustruktur
som tydligt kopplar ihop stadskarnans rutnatskvarter med stationsomradets nya kvarter och
bangarden. Kopplingen mot stadsdelen Soder underlattas och tydliggors for gang- och cy-
keltrafiken med bl.a. broarna dver jarnvagen. Fran broarna kommer man ocksa ner till ban-

gardsomradet och perrongerna med nya trappor/ rulltrappor/hissar.

GEM:MBRUTTET
KLOsTE RGATAN )

Illustration: Trivector
Analys av stadsbusstrafiken 2012; Ett av flera forslag for uppstallning av bussar pa Norra Jarnvagsg

Granskningsforslaget lamnar tillrackligt plats for illustrerat forslag ovan

Barnperspektiv - Det finns flera skolor och forskolor i Vaxjo centrum. Sékerhetsaspekterna
kring jarnvagen har beaktats genom bl.a. planskilda gang-/cykelforbindelser som 6kar till-
ganglighet och sékerhet till och fran omradet. Krav pa lekytor/utemiljé inom framtida bo-

stadsvaningar-/kvarter ska beaktas under bygglovet.

Tillgénglighet - Utemiljon och byggnader ska uppfylla tillganglighetskrav for bl.a. rorelse-
hindrade, synskadade. | kommande bygglov stélls mer detaljerade krav enligt gallande re-

gelverk.
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Teknisk forsoérjning

Dagvatten — Dagvattnet fran omradet leds via ledningsnat till Vaxj6sjon via lagunerna nere
vid Strandbjorket. Dagvattnet fran de norra delarna leds till lagunerna via Vattentorget och
kanalen under trabryggan och dagvattnet séder om jarnvagen leds direkt till lagunerna.

Da dagvattenledningarna ar hart belastade med damningsnivaer uppe i markniva stalls det
krav pa dagvattenhanteringen inne pa fastighetsmarken. Norr om jarnvagen pa det befint-
liga busstorget finns idag ett fordréjningsmagasin pa ca 90 m3som kommer att forsvinna
da busstorget byggs om. Ett nytt dagvattenmagasin/utjamningsmagasin (under bussgatan)
ersatter det gamla, med storre kapacitet.

Ett slutet magasin under mark kan till exempel vara ett rérmagasin, en "betonglada” eller
besta av plastbackar avsedda for utjamning av dagvatten som staplas pa varandra. Vilket
eller vilka man valjer bestdms i mark- och va-projekteringen. Husdréneringarna pumpas till
ledningsnatet eller till utigmningsmagasinen for att undvika damning i dréneringsled-
ningen.

Hojdsattningen av marken &r viktig sa att inte ytvatten kan orsaka skada vid de tillfallen da
regnen overskrider de dimensionerande regnen och magasinen ar fulla.

Ovan redovisas en av flera mojliga I6sningar for dagvattenfragan. Utdver dagvattenmaga-
sin kan ytterligare krav stéllas pa kvartersmarken (grona gardar, mark-/takbeldaggning mm)
for att kunna ytterligare fordroja dagvatten. Detaljplanen styr inte vilken 16sning det blir
inom omradet. Fragan bevakas och dess detaljlosningar tas fram under efterfoljande skede
(bygglov/tekniskt samrad) innan slutligen ett slutbevis kan beviljas.

Vatten och avlopp (VA); Renhallning

Spillvatten - Varje fastighet skall ha en anslutningspunkt for spillvatten. Da det kommer
forekomma fastighetsindelning i 3D med genomgaende garage sarskilt pa Sodra stations-
omradet maste detta granskas i detalj for varje fastighet och godkénnas av VA-avdel-
ningen. Lampliga losningar for sop-/ och avfallshantering ska ske i samrad med bl.a. tek-
niska forvaltningen.

Vatten - Varje fastighet far en anslutningspunkt for vatten. Kapacitet finns i alla tre anslut-
ningspunkterna. Byggnation dver +200 maste tryckstegras.

Uppvarmning - Fjarrvarme och fjarrkyla fran den miljévanliga anlaggningen Sandviksver-
ket kan erbjudas i omradet. Dessutom kan alternativa energikallor provas ocksa. Detaljpla-
nen utgdr inget hinder for alternativa energikéllor.

Raddningstjanstens tillganglighet

Framkomlighet for r&ddningstjansten - Uppstallningsplats for réddningsfordon och bygg-
nadernas angreppspunkter bor understiga 50 meter. Om byggnaderna projekteras for ut-
rymning med raddningstjanstens stegar/hdjdfordon kravs sarskilda uppstéliningsplatser och
eventuella raddningsvagar. Dessa platser bor samordnas med bussarnas uppstallningsplat-
ser. Atkomlighet for raddningstjansten beskrivs i Boverkets byggregler, kap. 5:721.

Brandvatten - Enligt kommunens handlaggarkarta finns brandposter utmed hela Norra jarn-
vagsgatan. Om dessa ger minst 1200 1/min (med ett tryck pa minst 1 .5 bar) per brandpost
kan de tillgodoraknas for byggnaderna inom det planerade omradet.

Byggnaderna bor konstrueras i somme av betong for att battre sta emot eventuell brand
och explosion.
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INVERKAN PA MILJON

Buller - Fran och med den 2 januari 2015 galler andringar i plan- och bygglagen PBL (SFS
2014:902 och SFS 2014:901) och i miljébalken (MB) vad det galler hanteringen av buller i
plan-/ och bygglovséarenden. Lagandringarna syftar till ett mer samordnat regelverk och
tillampning av bullerfragor mellan PBL och MB. Avsikten &r att tillampningen ska bli mer
tydlig och forutsdgbar samt att skapa forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande i buller-
utsatta omraden utan att riskera paverkan pa manniskors hélsa.

Enligt 4 kap 33 a§ PBL ska planbeskrivningen till detaljplan innehalla en redovisning av
berdknade varden for omgivningsbuller (buller fran flygplatser, industriell verksamhet,
spartrafik och vagar):

- vid bostadsbyggnadens fasad och

- vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden

Férordning 2015:216 § 4 om trafikbuller vid bostadsbyggnader
1. Minst hélften av bostadsrummen i en bostad bor vara vanda mot en sida dar 55
dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden och
2. Minst halften av bostadsrummen bor vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids

Redovisning av berdknade bullervérden
Berakning av framtida bullervérden enligt trafikprognos for 2020-2025 ekvivalent ljudniva
(tdg-/ och véagtrafik) enligt nedan:
- Som hogst 68 dB(A) ekvivalent ljudniva mot jarnvagen
- Som hogst 65 dB(A) ekvivalent ljudniva mot Norra Jarnvéagsgatan
Som hogst 67 dB(A) mot Tegnér kyrkogarden
Som hdgst 64 dB(A) mot Linnerondellen
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Bild ovan bullerberikning 2016: AF infrastruktur/Goéteborg
Vég + jarnvdg 2020/2025 Ekvivalent ljudniva/frifaltsvarde (fler bilder/info i bilagan till MKB/handlingar)
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Bild ovan bullerberdkning 2016: AF infrastruktur/Géteborg
Vag + jarnvag 2020/2025 Ekvivalent ljudniva/frifaltsvarde (fler bilder/info i bilagan till MKB/handlingar)
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Bild ovan bullerberikning 2016: AF infrastruktur/Goteborg
Vag + jarnvag 2020/2025 Maximal ljudniva/frifaltsvarde (fler bilder/info i bilagan till MKB/handlingar)
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Bild ovan bullerberikning 2016: AF infrastruktur/Goteborg
Vag + jarnvag 2020/2025 Maximal ljudniva/frifaltsvarde (fler bilder/info i bilagan till MKB/handlingar)

Utemiljo - Bullerskyddade innegardar/utemiljo kan skapas med illustrerad bebyggelse i
planhandlingar. Bullerberakningar (WSP och AF fran 2016) redovisar att innegardar och
bostadernas fasader klarar varden som stalls i férordningen 2015:216 § 4. Innegardarna ska
ocksa goras grona och attraktiva for framtida boende/verksamma inom omradet. Markbe-
laggningen ska ocksa majliggora fordrojning av dagvatten. Fragor och losningar bevakas
under bygglovskedet.

Inomhus bullervarden nedan far inte 6verskridas oavsett vilken typ av bostader det byggs
inom planomradet. Inomhusvérden blir dimensionerande for byggnadstekniska lsningar
vid byggnation av bostader.

o 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

o 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

Miljokvalitetsnormerna (MKN)

Luft - Miljokvalitetsnormerna for luft Gverskrids inte inom planomradet.

Vatten - Planens genomforande bedéms inte ska bidra till att MKN for vattenkvalitet inte
uppnas eller att tillstand i en vattenforekomst forsamras. Dagvattnet fran omradet leds via
ledningsnét till Vaxjosjon via lagunerna vid Strandbjorket, dar rening sker, innan dagvatt-
net slapps in i Vaxjosjon.
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Sj6 MKN Status 2009 Kvalitetskrav
Vaxjosjon Otillfredsstéllande God
ekologisk status ekologisk status 2021

God kemisk ytvattenstatus | God kemisk ytvattenstatus
2015

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

En miljokonsekvensbeskrivning, som tillhér planhandlingar, redovisar en samlad miljébe-

domning for hela stationsomradet, med bangard och planerad bebyggelse soder och norr

om jarnvagen. Syftet med miljébedémningen &r att identifiera, beskriva och bedéma posi-

tiva och negativa konsekvenser av planférslagen och de alternativ som ingar i miljobedom-

ningen.

Syftet ar ocksa att dar det ar mojligt foresla atgarder for att reducera eller avhjélpa negativa

effekter av planforslagen samt belysa vilka fragestallningar som behover utredas ytterli-

gare. En sammanfattning av MKB f6ljer nedan (citat):
"Véixjé6 kommuns kommunstyrelse antog 2006-02-02 planprogram fér Sédra stations-
omrddet, Vixj6 centrum och 2009-11-03 ett planprogram fér Vixjo stationsomrdade
som avser de norra delarna av stationsomrddet. Planprogrammen bygger pd en flytt av
jérn-vdgens godstrafikhantering frén omradet som mdjliggér en bebyggelse séder om
jérnvédgsspdren och en vidare utveckling av resecentrat norr om jérnvédgen. Mdlet dr att
fd en naturlig utbredning av centrum som ger en fortsdttning pd stadens historiska rut-
ndtsstruktur och bidrar till stadens profil som regioncentrum, handels- och utbildnings-
stad. Detaljplanen fér det sédra stationsomrddet antogs 2012-04-17 och omrdadet om-
danas fér ndrvarande enligt denna.
Den nya bebyggelsen inom stationsomradet skall skapa férutsdttningar och flexibilitet
fér bostdder, restauranger, affdrer, kultur och néjen. Den skall utgéra en attraktiv en-
tré till staden och stdrka utvecklingsmdjligheterna fér kollektivt resande samt éka till-
gdngligheten mellan centrum och sédra stadsdelen fér invdnare och besékare.
Sammanfattningsvis kan anges att en byggnation av omrddet utan tvivel forstdrker
rutndtsstadens uttryck jéimfért med nollalternativet. Riksintresset for kulturmiljé bér
tdla att staden utvecklas mot hégre byggnadshéjder och att karaktdr fran 2000-talet
tillfors.
Vad gailler riksintresse jdrnvdg kan ségas att nyttjandet av jérnvégsanléggningen inte
hindras av féreslagen plan. Omlokalisering av godsbangdrden medfér en tydlig utveckl-
ingspotential fér gods pa jdrnvég. Planerad bebyggelse ér genomférbar ur risksynpunkt
under férutséttning att de specificerade riskreducerande dtgéirderna genomfors.
Exploatering av omrddet innebdr att Norra Jérnvdgsgatan som sténgs fér biltrafik. En
ny gdng- och cykelbro éver jdérnvigen forbdttrar GC-forbindelserna fran Sédra Jérn-
végsgatan mot centrum.
Den trafikékning som orsakas av detaljplanens genomférande ger ett litet tillskott av
luftféroreningar. De berdknade halterna ligger totalt sett Iangt under nationellt fast-
slagna miljékvalitetsnormer (MKN).
Detaljplanens genomférande innebdr att fler bostdder byggs i en starkt bullerpaverkad
milj6é ndra vég och jdrnvdg. For bostdder inom omrddet krévs vél genomtdnkta planlés-
ningar fér att uppfylla gdllande bullerkrav. Uppfélining bér ske i bygglovsskedet fér att
sdkerstdlla att de byggnadstekniska I6sningarna uppfyller dessa krav (ljudmiljé inom-
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hus samt tillgang till bullerskyddat utemiljé). Avseende vibrationer skall, under veder-
tagna och vil kontrollerade grundldggnings principer, inga hinder finnas fér genomfo-
randet av planen.

Miljégeotekniska undersékningar redovisar férekomst av markféroreningar. Omrdadet
for drivmedelshantering vid resecentrum samt bilvardsanldggningen/bilverkstad i den
Ostra delen av planomrddet kommer att Gtgdrdas/saneras till den nya anldggningen. |
Ovriga delar bér vedertagen forsiktighetsprincip med kontinuerlig okuldr kontroll réda.
Befintliga tréd samt allén Idings Norra Jarnvdgsgatan kommer delvis att behéva tas ner
for att ge plats for lokalbusstrafik Idngs gatan. Allén omfattas av ett generellt biotop-
skydd och dispens mdste s6kas for att ta ner tréiden. Stérre delen av trédden i allén mdr
inte bra och har dadlig utveckling. For att behdlla ett gront strdk som férbinder Lin-
néparken med Tegnérkyrkogdrden kan nya trdd planteras pa norra sidan av Norra jérn-
vdgsgatan samt pd tvdrgator.

Genomfoérandet av detaljplanen fréimjar miljon dels genom ett 6kat underlag for re-
sande med kollektivtrafik och en 6kad tillgéinglighet lokalt, dels genom att en omlokali-
sering av befintlig godsbangdrd ger hdg utvecklingspotential.

Planférslaget medverkar till 6kade mdjligheter for nyttjande av kollektiva fidrdmedel
och cykel, vilket ligger i linje med mdlet att stdlla om till ett fossilbrénslefritt transport-
system. Fjdrrvdrme och fjdrrkyla frdn Sandviksverket kommer att erbjudas i omrddet,
vilket ocksa medverkar till mdaluppfyllelse. Mark i planomrddena kommer att saneras,
vilket medfér positiva effekter pG mark och vatten. Planférslaget medfor fortdtning av
staden och ianspraktagande av redan exploaterad mark, vilket bedéms medverka till
resurs-effektivitet. Ingen jungfrulig mark krévs fér detaljplanens genomférande och
byggnation pa hdéjden dr positivt.

Uppféljning av trafik6kningen och en plan fér att hantera den generella trafikékningen
i 6versiktsplanen samt uppféljning av bullerriktvérden och miljékvalitetsnormer i an-
slutning till planomrddet féreslds ndr byggnation har avslutats.”

BYGGLOV
| samband med bygglovsprovningen skall foljande sarskilt beaktas:
Séakerhet/risk mot jarnvégen: Sakerhetsaspekterna med héansyn till néarheten till jarnvag och
transporter med farligt gods ska sarskilt beaktas. Foljande riskreducerande atgarder ska be-
aktas:
- Avsténgningsbar ventilation for att minska konsekvenserna av utslapp av framst
giftiga gaser
- Utformning av fasad i obrannbart material som skydd mot varmestralning (bade
mot jarnvagen och Norra jarnvagsgatan med hansyn till gasbussar)
- Placering av entréer sa att de ej vetter mot jarnvagen for att underlatta trygg och sa-
ker utrymning av hus i handelse av olycka

Utover de atgarderna ovan foreslas, att dar sa ar mojligt, ta hansyn till foljande:

- Létta konstruktioner undviks for att forbattra skyddet mot explosion

- Butiksyta och publika entréer bor inte placeras mot jarnvagen (utrymmen med lag
personaltathet bor istéllet placeras mot jarnvégen). Vissa restriktioner (som t.ex.
kommunikationsstrak) géller inte resecentrum eftersom personer i resecentrum
maste ha tillgang till tdg och bussar). Generellt, ju langre fran jarnvagen en entré
placeras desto béttre ur risksynpunkt.

- Fonsterarean i resecentrums fasad begransas mot jarnvagen ska begransas, eftersom
hog persontathet inte kan uteslutas

- Glasi kontors- och handelslokalerna (tva nedersta planen) utfors i brandteknisk
Klass
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Ovrigt bygglov:
- Fri hojd for bussar ar dimensionerande for hojd pa bebyggelsens utkragning mot
jarnvagen/Norra Jarnvg. Samrad maste ske med berorda i fragan

Vibration - Val av konstruktion fér ny bebyggelse ska inte forstarka vibrationsnivan.
Mer info i utredningen gjord av Bergsaker, Riskanalys ang. paverkan pa omgivningen vid
spréangning, schaktnings-/ och packningsarbeten, 2012-10-30

Paverkan pa grundvatten - Viktigt hur man "tatspontar” runt schakten (vid nedgréavda de-
len av bebyggelsen som t.ex. garage/dagvattenmagasin).
Mer info i utredningen Hydrogeologisk utredning, Norconsult 2012-08-30

Féroreningar i marken: Hanteringsplan fér markfororeningar och schaktarbeten ska upprét-
tas i bygglovskedet (senast under byggtekniskt samrad).

PLANENS GENOMFORANDE

Plangenomforandet ska beskriva de tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga atgarder
som behdvs for att planen ska kunna genomforas. Vilka konsekvenser dessa atgarder far
for fastighetsagare och andra ber6rda ska ocksa framga av beskrivningen.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan — Detaljplanen, som handldggs med utdkat planforfarande, planeras stéllas ut for
granskning under varen for att kunna godkannas i byggnadsnamnden under forsommaren
2016. Antagande av planen sker av kommunfullméktige efter godk&dnnande av byggnads-
namnden.

Genomforandetid - Enligt 4 kap. 4:21 § PBL (Plan och bygglagen) “’ska detaljplanen ange
en genomférandetid. Tiden ska bestammas sa att det finns rimliga méjligheter att genom-
fora planen, men tiden far inte vara kortare an fem ar och inte langre an femton ar.”
Genomforandetiden for Véaxjo 10:41m.fl. gar ut 5 ar efter laga kraftbeslutet. Under denna
tid har fastighetsagare ratt att bygga enligt detaljplanen. Genomférandetiden ar inte den-
samma som byggtid. Planen inklusive dess planbestammelser fortsatter att galla efter att
genomforandetiden gatt ut.

Oversiktlig karta 6ver planomradet

e

]

il

Planomrade (avgrinsning) i
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KONSEKVENSER PA FASTIGHETSNIVA

Agare: Vaxjdé kommun
T
&= % \#
V.

Drottinggatan

m———

Fastighet : Vaxjo 10:41; Vaxjo 10:17; Vaxjo 10:14

Ekonomiska

Fastighetsrattsliga

Tekniska

Kostnader:

-Ombyggnad av N. Jarnvagsgatan
(nya losningar for kollektivtrafiken)
-flytt av ledningar

-Oversyn av investeringsbehov for
offentliga platser (gangytor/ torgy-
tor/cykelstall mm)

-Inlésen av berorda delar av mar-
ken/fastigheten

Intdkter: Andring av markanvind-
ning/storre byggratter mm genom
ny detaljplan 6kar markvéarde.

Kommunerna har bade rattighet
och skyldighet att |6sa in mark for
allmant andamal. Inlésen av mar-
ken hanteras av kommunala lant-
materimyndigheten pa begéran av

kommunen eller berord fast. dgare.

Fastighetsregleringar av berérda fastigheter:
Gamla station 1; Vaxjo 10:17; Vaxjo 10:14 m.fl.

Oversyn/upphévande av flera servitut inom om-
radet (bild nedan redovisar en del av aktuella ser-
vitut som maste ses éver)

Ny lokalgata (bussgata) en allman park och nya
allménna g/c vagar/torg foreslas inom delar av
flera berorda fastigheter. Aktuella delar bor tillfo-
ras till lAmplig kommunal fastighet.

Planen medger att omradet kan indelas i fler fas-
tigheter. Aven 3-dimensionell fastighetsbildning
ar mojlig. Om omradet indelas i fler fastigheter
kan det bli aktuellt att bilda gemensamhetsan-
laggningar for samverkan mellan fastigheter.

Nya kvarter/fastigheter maste namnsattas ocksa.

Gatubredder ger den plats
kollektivtrafik behover for
en flexibel 16sning/ uppstall-
ning av bussar.

Flytt av bef. ledningar
Fordrojning av dagvatten
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Fastighet : del av Vaxjo 10:17
Agare: Vaxjo kommun

Féreldggande om ansprdk pd ersdttning enl.5 kap PBL 5:26§

Med anledning av inférandet av skyddsbestammelse ”ql — stenmur far inte rivas” som ligger inom en del av
Vaxjo 10:17 (bild nedan) har fastighetsdgaren mojlighet att senast 2016-06-04 anmala ansprak pa ersattning
med anledning av detaljplanens bestammelse "g” om férbud mot rivning och férvanskning enligt PBL 5 kap
26 §. Den som inte anmaéler ansprak inom utsatt tid forlorar ratten till ersattning.
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KONSEKVENSER PA FASTIGHETSNIVA

Fastighet : Gamla station 1; Vaxjo 10:44

Agare: Jernhusen stationer AB

Ofra jérnvégsgatan

—t

-y ;

Ekonomiska

Fastighetsrattsliga

:I'ekniska

Kostnader: Genomférande av de-
taljplanen forutsatter att nuva-
rande resecentrum rivs och nytt re-
secentrum byggs i ndgot av de nya
kvarteren som skapas inom plan-
omradet.

Tilloyggda delar av gamla stationen
(mot jarnvagen) maste ocksa rivas
for att ge plats at kollektivtrafiken.
Den berdrda delen planlaggs ocksa
som allmén platsmark (lokalgata).

Intdkter: Andring av markanvand-
ning/storre byggratter mm genom
ny detaljplan 6kar markvarde.

Kommunerna har bade rattighet
och skyldighet att |6sa in mark for
allméant andamal. Inlésen av mar-
ken handlaggs av kommunala lant-
materimyndigheten pa begaran av
kommunen eller berord fastighets-
agare.

Fastighetsregleringar av berérda fastigheter:
Gamla station 1; Vaxjo 10:44

Oversyn/upphavande av flera servitut inom om-
radet (bild nedan redovisar en del av aktuella ser-
vitut som maste ses dver)

Ny lokalgata, g/c bro och gagata, som allman
platsmark, féreslas inom delar av fastigheten. Be-
rérda delar bor tillféras 1amplig kommunal fastig-
het.

Planen medger att delar av den aktuella fastig-
heten kan indelas i fler fastigheter. Aven 3-di-
mensionell fastighetsbildning ar mojlig.

Om omradet indelas i fler fastigheter kan det bli
aktuellt att bilda gemensamhetsanldaggningar for
samverkan mellan fastigheter.

Nya kvarter/fastigheter maste namnsattas ocksa.

-Flytt av bef. ledningar

Gang-/och cykelbro och
gangtrafik ska sakerstallas

Gatubredder ger den plats
kollektivtrafik behover for
en flexibel 16sning/ uppstall-
ning av bussar.

Fordrojning av dagvatten

Dragning av nya ledningar
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KONSEKVENSER PA FASTIGHETSNIVA

0O A

Agare: Staten Trafikverket

N VAXJO 14:2
Omrar: 1
| Fastighetsregistret uppdaterat 2015-09-15 - .
—_— 4 B — e
ll Namn: Staten Trafikverket S m |'J-— o f"t—-_:—;_-—_;':_ e
Postort BORLANGE & = i o L -
> j VAXJO

Postnummer: 78188 ~

| ANDEL: 111 - /
REALESTATEKEY: 70088418 i e

Mer fastighetsinformation... T

Bygaglovsakter fram till &r 1999

—————

EN e s L
Ekonomiska Fastighetsrattsliga Tekniska
Kostnader: Inga Ingen fastighetsrattslig paverkan Inga
Intakter: Inga

KONSEKVENSER PA FASTIGHETSNIVA

d O axjo 10:16
Agare: Hennings fastighetsforvaltning AB
e \\‘. -
s
[4) //J’F.
AN —
IR - L
Iy
T
II '.I \ j /]
— I"-. I"\ r"-'_, 1 _
s ﬂl". "'-. I"'\ i L&/
Ekonomiska Fastighetsrattsliga Tekniska
Kostnader: Inga Ingen fastighetsrattslig paverkan Inga
Intakter: Inga
Den aktuella fastigheten har samma reglering/ planbestammelser som i nu gillande plan. Anledningen att den ar med i
denna detaljplan dr administrativa — att en renodlad plan skapas och “restdelar” (i plansammanhang) slacks.
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KONSEKVENSER PA FASTIGHETSNIVA

Agare: Vaxjo kyrkliga samfillighet

__!-F""'"'_-_-- — e :l_ "._::‘__________
'__ : ,..«-_’;"_’T . . '_,;.—-——"'__'_'_‘_ T _—— = + . = —._
—

e 4 i —
—— e e = = =
Ekonomiska Fastighetsrattsliga Tekniska

Kostnader: Inga Ingen fastighetsrattslig paverkan Inga

Intakter: Inga

Den aktuella delen av fastigheten har samma reglering som i nu gal-
lande plan. Anledningen att den ar med i denna detaljplan dr administ-
rativa — att en renodlad plan skapas och “restdelar” (i plansamman-
hang) slacks.

Bild till hoger redovisar en av planerna som ”sldacks” — marken ingar nu
i den aktuella detaljplanen.
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KONSEKVENSER PA FASTIGHETSNIVA

Agare: Norrporten i Vaxjo AB
—

?\\\‘_

L—-—-‘____j_‘“——::_::‘;——-_—-_—:______ o4
e s L

Ekonomiska Fastighetsrattsliga Tekniska
Kostnader: Kostnad for fastig- Avtalsservitut, som ger kommunen ratt att nyttja den ak- Inga
hetsreglering hos KLM tuella marken for allmant andamal, upphavs. | fortsatt-
Intdkter: Eventuell ersattning ningen sakerstélls det allmanna behovet med allméan
for mark som planlaggs som all- | platsmark.
man platsmark prévas av KLM Fastighetsreglering behovs for att fora 6ver marken till

kommunens gatufastighet Vaxjo 10:17. Darmed kommer

servitut for gatutrafik, som belastar omradet, att upphora.

q—.._____- =

\‘--—-—-—-.::x
2% B e

Den aktuella delen av fastigheten ar belastad idag med avtalsservitut (kommunen har ratt att nyttja den som gatu-
mark/trottoar). Anledningen att den tas med i granskningshandlingen &r, dels att anpassa till verkliga fortsattningar -
marken upplevs som allman/gatumark, dels administrativa — att en renodlad plan skapas och “restdelar” (i plansam-
manhang inaktuella) slacks. Nedan markerat vilken del av Fries 11 som berérs (dvs. planlaggs nu som allman platsmark
LOKALGATA)
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Oversiktlig karta 6ver planomradet

STADSBYGGNADSKONTORET
2016-04-04

Djana Micanovic
Planchef
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w e T NI e e PLANBESTAMMEL SER

I\ - § 165,8 -+ -

N Foljande galler inom omr3den med nedanstéaende beteckningar. Endast angiven anvandning och
e T - utformning ar filldten Bestammelser utan befeckning galler inom hela omradet

GRANSER

— e e Planomradesgrans
Anvandningsgrans
Fgenskapsgrans

165,7

166,1

165,9

ANV ANDNING AV ALLMANNA PLATSER

[LOKALGATA ] ‘Lokaltrafik
| .GA-GATA ) I Gangfrafik (dven godstrafik for kringliggande verksamheter)

[CTORG ~ 7] Torgplats

| .(GngRﬁ) . | Gang- och cykelbro far bygqgas dver jarnvagen/bussgatan

LP.ARK. j Parkmark

ANVANDNING AV KVARTERSMARK
E@ Centrumbebyggelse; (1 resecentrum; Bostader
e (egenskapsgrans ldngs med kvarter redovisar hur [3ngf bebyggelse kan kraga ut;
hojd pd utkragningen fran markplan bestamms av vad bussarna behover for frihojd)

| - T i - I Trafik (jarnvag/bangard)

— 1262

~e5 =1 ig7 8814651 _ ™
~ 166_ _ . |
ia - s |

SAND.

| [ 1658
[164.9 | 16465 166. 1
| | 66 1661 _
| | ~Gr - 1655 & 1861 166,1
| | 1es = 1659 466 1oy
| | N
]

GARDSGATAN

| 1644
| 16441643

AN . .||/

N ——_—
VN Vv 7 4 1649 | B - I P-Plafs [parkering av alla slag av fordon). Endast markparkering
LY T 1/1655 280 ' s/ Inom omrddet kan mindre byggnader provas (som fransf.station; cykelstall och dyl.)
S &\O\%/ 165&; e o | | ~ MEC I Begravningsandamal (medges aven befinflig transformatorstation i soder)
’ = /N e > - =——= e — - - =
\ '/ /19 S //; O\;”’\Z\S\NogngARNVAGSGK?A = - S — e o resecentrum Reserverad plats/kvarter for anvandning/funktioner kapplade fill resande
! - = L | o = — N > E=—
Y e el o g LOKALGATA- .
, S z S - — . D s ety : N
/ / S BT et o UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
A / s o o) — y . 1648 °
> | S 4 — =L TR PR |t 28 L S i, #00 Bredanatt i mefer
S i o oo trad Befintliga frad far inte tas ned eller skadas. Befintliga markho jder

runt trad far inte andras

 LOKaLGaTs .

1633 1632

tranf.stati . - - : =T ] T
rant.station | LOKALG VI B PLACERING; UTFORMNING: UTSEENDE
- B ATA S - 'ai/d/“" : Byagnander skall placeras i kvartersgrans mof Norra Jarnvagsgatan

Bottenvaningar langs med N.Jarnvagsgatan och jarnvagen far inte innehdlla bostader

Hogsta byggnadshojd i meter

VI Hogsta anfal vaningar inom planomradet (vindsvaning cver hogsta vaningen far inte byggas)

b——o----o——4 Korbar utfart far inte anordnas

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

...... oo Marken far infe bebyggas
[ Z Z Z _;_ Z Z Hinderfrizon narmast sparomrddet (bussgatan maste placeras utanfér denna zon)

X Marken ska vara fillganglig for allman gangtrafik
(i markplan samt i broldaget/broférbindelse mellan stadsdelen Soder och Centrum)

165,2
9 4653 _ _ |
| ———

SKYDDSBESTAMMELSER

q Byggnandens yttre (exterior) far inte forvanskas
Byggnaden-/er far infe rivas

168,6

\1657 1679 168 L/
1695 1683 by | o
T — ! q, Stenmur far infe rivas
74 _— I
171174
CE ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
715 Kommunen ar huvudman for allman plafs
/ Genomforandetiden gér ut 5 &r efter det att planen vunnit laga kraft
/ Byagglov far inte ges forran det har redovisats, senast under teknisktsamrad,
T2 ks hur marken ska saneras fran fororeningar (se ocksd planbeskrivningen under rubriken “Fdrorenad mark”)
Upplysning
Planbeskrivning redovisar beraknade bullervarden (enligh PBL 4 kap. § 33a) samt
villkor fran forordningen 2015:216 om frafikbuller vid bostadsbyggnader
o ] n 174 Nivakurva Kompletterande bullerberakningar kan kravas i bygglovsskedet for att kunna
o Gfapsforfashghet,sanﬁamgh§ﬁ00h. sakerstalla bra lagenhetfslosningar
. samjedelningsomrade samt grans for kvarterstrakt
Grundkarta over ke, aflermats crine for st 1774 Awagd markhéjd
v e . . o raktgrans, alternativ grans for fastigheter
VaXJO 10:41 m fl, Stationsomradet - och samfllighet med samma kvartersnamn, Polygonpunkt
2viA samt med kvartersnamn 10100 10 0 0 20 30 L0 S50 60 70 80 90 100 M
VaXJO kommun 1 11 Registerbeteckni a fastighet ‘ ‘ : : : : : : : : : ‘
- Traktgréns, oséker i sjo (tolkad enl. jbl 1:5) : egisterbeteckning pa fastighe SKALA 11000
VAXJO Trakttext
I B Servitutsgréns .
Si1 Samfallighet Detal p lan
Upprattad 2015-09-08 R —— Egenskapsgréns Sv Lr Servitut resp. ledningsratt \/ e 1 41 f l N 1_ 1_. o d 1_
o Antagen av Kommunfullmaktige .
S senut unk e v Anfagen av Konn axjo 10:41 m.fl. Norra stationsomrade
‘Y‘ — Bostadshus karterat efter husliv resp. tak o 5 4 d } G e
; , Ledningsratt (yta) yggnadsnamndens sekr Centrum i Vaxjo
Lars-Goran Bergsman, gis-chef Laga kraff
Stadsbyggnadskontoret, Vaxjé kommun E E Uthus karterat efter husliv resp. tak R Fornminne ZOW—OZ—Z? \/ aX J 0 |'(O mmun
Byggnadsnamndens sekr
z = Ovrig byggnad karterat efter husliv resp. tak —— ——F— ——— Fjarrvarmeledning Reviderad
Upprattad
Spillvattenledning Stadsbyggnadskontoret 2016 04 0L Stadsbyggnadskontoret 2016 11 11
Transformatorbyggnad
7777777777 ——  Vattenledni
afleniedning Djana Micanovic Djana Micanovic
T 1 T Héck, stenmur Dagvattenledning Vattep- och avlopps_lednirjgar . Planchef Planchef
PLANSYSTEM HOJDSYSTEM ARENDENUMMER o o redovisade av Tekniska forvaltningen
SWEREF 99 15 00 RH2000 [ Staket, stédmur —— ——+— ——— Hodgspanningsledning i mark Vaxjo <datum>
—— —F—— —— Teleledning i mark
IICCCCIoIIITTIIIIIIIIIIT Va
9 Y @ 1 o) <- 1 PP Revidering .
SKALA 1:1 000 Planforslaget har reviderats 2016 1111 - Utfartsfarbud har tagits bort frén
@ Slant e T Strandlinje norra sidan av Norra Jarnvagsgatan
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