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Beslut
Byggnadsnamnden beslutar enligt arbetsutskottets forslag.

Med hénvisning till utlatande 2009-09-01 ska framférda synpunkter inte
foranleda nagon andring av planforslaget.

Byggnadsndmnden antar detaljplaneforslag uppréattat 2009-05-26 enligt
5 kapitlet 298 plan- och bygglagen.

Reservation
Margaretha Lowing (C) reserverar sig skriftligen.

Beslutet kan dverklagas hos lansstyrelsen. Dock endast av den som senast
under utstéliningen framfort skriftliga synpunkter som inte blivit
tillgodosedda.

Bilaga CC

Bakgrund

Syftet med planlaggningen av omradet ar att mojliggora en utbyggnad av
Vikaholm i form av bostdder med blandade boendeformer med tillhGrande
service. Vikaholm skall ha en stark identitet genom att arkitekturen och de
offentliga platserna ges skonhet, kvalitet och funktion. N&rheten till grona
platser ska gora sig pamind 6verallt. Omradets miljoer, byggnader och
anvandning skall utmarkas av mangfald och variation. Tillganglighet skall
vara ett ledord for saval barnens mojlighet till lek i sin narmiljo och allas ratt
till framkomlighet och upplevelser. Kollektivtrafik och cykeltrafiken ges en
hdg prioritet. Dessa skall vara attraktiva for att vara ett sjalvklart val for
transporter mellan omradet och centrum. Inom omradet skall ekologiskt
hallbara losningar provas genom kommunen sjalv och dess manga
byggherrar. Utformningar och ldsningar ska underlatta for boende och
verksamma inom omradet att leva med minimal miljopaverkan.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Byggnadsnadmnden
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Planforslaget daterat 090526 har varit utstéllt fér granskning 090703-
090821.
Beslutsunderlag
Antagandehandling 090526
MKB 090526
Utlatande 090901
Arbetsutskottets forslag till byggnadsndamnden 2009-09-09 8156
Yrkanden
1. Margaretha Léwing (C)
Byggnadsndmnden antar inte detaljplaneforslaget for Véaxjo 13:35 eftersom
utbyggnaden innebér en vasentlig miljopaverkan och en
infrastrukturutbyggnad som inte star i proportion till antalet nya bostader.
2. Tony Lundstedt (S) med instdmmande av Nils Fransson (FP), Gullvi
Straat (S), Gustaf Bergstrom (KD), Anna Hultstein (M) och Gullvi
Andersson (MP)
Bifall till arbetsutskottets forslag.
Beslutsordning
Ordforanden stéller yrkandena mot varandra och finner Tony Lundstedts
yrkande antaget.
Beslutsexpediering
Lansstyrelsen
Sokande, kommunstyrelsen
Sakagare enligt utlatande
2(2)

Justerandes sign Utdragsbestyrkande




Vaxjo
kommun

Europas gronaste stad

UTLATANDE

Dnr 2007BN1225 Dpl 214

DETALJPLAN

VAXJO 13:35, VIKAHOLM PA TELEBORG | VAXJO

Syftet med planlaggningen av omradet ar att mojliggora en utbyggnad av Vikaholm i
form av bostdder med blandade boendeformer med tillhdrande service. Vikaholm skall ha
en stark identitet genom att arkitekturen och de offentliga platserna ges skénhet, kvalitet
och funktion. Narheten till grona platser ska gora sig pamind overallt. Omradets miljoer,
byggnader och anvandning skall utmarkas av mangfald och variation. Tillganglighet skall
vara ett ledord for saval barnens mojlighet till lek i sin narmiljo och allas rétt till fram-
komlighet och upplevelser. Kollektivtrafik och cykeltrafiken ges en hog prioritet. Dessa
skall vara attraktiva for att vara ett sjalvklart val for transporter mellan omradet och cent-
rum. Inom omradet skall ekologiskt hallbara I6sningar provas genom kommunen sjalv
och dess manga byggherrar. Utformningar och losningar ska underlatta for boende och
verksamma inom omradet att leva med minimal miljopaverkan.

Eftersom det inte kan uteslutas att planens genomférande medfor betydande miljopaver-
kan nér det géller buller och luft har en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, upprattats.
Da synpunkterna pa detaljplan och MKB ar svara att sarskilja i inkomna yttranden har
bada redovisats och kommenterats tillsammans i detta utlatande.

Planférslaget daterat 090526 har varit utstallt for granskning 090703-090821.

UTAN SYNPUNKTER
Kommunstyrelsen
Polismyndigheten
Vofab

MED SYNPUNKTER

Lansstyrelsen

’Ovannamnda planférslag har dversants till Lansstyrelsen for yttrande enligt 5 kap 24 § PBL.
Lansstyrelsen har 2009-02-20 lamnat samradsyttrande i arendet.

Lansstyrelsen finner att kommunen pa ett ambitiost och omsorgsfullt sétt har tillmotesgatt syn-
punkterna i samradsyttrandet.



En samordnad utstallning med detaljplanen for Sédra Lanken etapp 1, redovisningen av en ny
vaganslutning for kopplingen mellan Torparvagen och Sodra Lanken, liksom framtagandet av
kompletterande utredningar har starkt detaljplanens syften.

| det till detaljplanen hdrande Gestaltningsprogram Vikaholm, tidigare benamnt Utemiljopro-
gram, betonas vikten av att dessa bada dokument ska lasas tillsammans.

Lansstyrelsen ar positiv till de ytterligare ambitioner som redovisats for att styra utformningen
av Vikaholm sa att en hallbar utveckling kan uppnas.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Kommunen har i enlighet med lansstyrelsens samradsyttrande utifran en ny behovsbedémning
bedomt att ett genomforande av detaljplanen skulle kunna medféra betydande miljopaverkan.
En MKB har darmed uppréttats och tillfogats planhandlingarna. MKB:n har avgransats till
fragorna miljokvalitetsnormer for luftkvalitet och buller. Lansstyrelsen vill betona vikten av att
en kontinuerlig uppfoljning gors av Vaxjo kommun sa att gallande riktvarden och miljémal inte
overskrids.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet

Enligt de berakningar av luftkvaliteten som redovisas i MKB:n kommer inte miljokvalitetsnor-
merna for luft att éverskridas. Daremot finns det risk for att miljomalet f6r PM 10 kan komma
att overskridas langs Teleborgsvagen. De atgarder som foreslas i detalj planen handlar om
hastigheter, rutiner och metoder for gatustadning och halkbek&mpning, reglering av tung trafik
mm.

Buller

Utifran bullerberakningar grundade pa trafikprognoser for 2025 bedoms att fastigheter langs
Teleborgsvagen, Torparvagen och Allmogevagen berérs av bullervarden som éverstiger 55
dBA, Nagra av fastigheternaa kan utsattas for maxvardet 70 dBA. | MKB:n redovisas forslag
till bullerdampade atgarder.

Kvarvarande synpunkter

Natur

| lansstyrelsens samradsyttrande angavs foljande:

’Lansstyrelsen anser att man sarskilt bor studera vad vagdragningen i den vastra delen av
etapp 1 kommer att innebéra i sin forlangning med avseende pa dragning genom angsmarker-
na”.

Lansstyrelsen kan inte se att kommunen i utstallningshandlingen har uppmarksammat detta.
Det innebar att lansstyrelsen med nuvarande material inte kan ha nagon fullstandig asikt om
den vastra vagen.

Kommentar: Kommunen har studerat anslutningen vésterut och placerat denna med hénsyn till
befintliga grusvagar, fornlamningar och passage av angsmarken pa lampligaste plats. Dess
strackning vasterut har studerats dversiktligt och aven visats pa kartorna i utstallningshandling-
en som visar utbyggnadsetapper inom Vikaholm. Strdckningen som har studerats foljer i stort
sodra kanten pa angsmarkerna.

Vagverket

’Planutformningen med smaskalighet och ““knixigt” gatusystem med korta rakstrackor och
korta siktstrackor inbjuder till l1dga hastigheter inom omradet dar boendemiljon prioriteras.
Detta ger goda grundférutsattningar for en lugn trafikmiljo i omradet.

Flyttningen av omradets anslutning till Sodra lanken paverkar trafikforsorjningen av omradet.
Framforallt paverkar det den véastra framtida etappen och dess anslutning mot Sodra lanken.
Trafiken fran detta omrade skall ju ga genom den inledande centrala utbyggnadsetappen. Has-
tighetsstandarden inom omradet kommer att bli 1ag och anpassad till villkoren for oskyddade
trafikanter. For narvarande har biltrafikanter ofta svart att acceptera lagtrafikomraden langre



an 600-800 meter. | planforslaget ar den tankta tillfartsvagen genom etapp 1 ca 1km + vagen
inom den egna vastra senare deletappen, vilket gor att angoringen till denna del riskerar att
upplevas besvarlig och omradet darmed svartillgangligt.

Planomradet ligger forhallandevis langt fran centrum i ett 1an med stark bilkultur, vilket gor
att sannolikheten &r relativt stor for att bilberoendet blir betydande i omradet. For att de gréna
intentioner som planforslaget bygger pa skall infrias ar det angeléaget att parkeringsfragan!
bilutrymmesfragan inte blir for dominerande och att biltatheten inte blir for stor. Utbyggd kol-
lektivtrafik redan nar omradet bebyggs och goda cykelférbindelser som ocksa ar fardigstallda
vid inflyttning i omradet, vilket anges i planen, ar naturligtvis viktigt i detta sammanhang. Det
finns dock en risk for att detta inte ar tillrackligt, och att planens intentioner att halla nere bil-
anvandningen, biltatheten och parkeringsytorna inom omradet inte kommer att infrias. Om bil-
tatheten i omradet blir storre an beréknat finns da stor risk for att en svarhanterlig P-situation
uppkommer.

Det bor darfor dvervagas om inte ett mer utvecklat mobilitetsprogram ocksa bor tas fram for
omradet, eller atminstone fordjupa mobilitetsdiskussionen. 1 ett sadant program/diskussion kan
lampliga aktiviteter identifieras som stodjer den utveckling som 6nskas. Vagverket deltar garna
i en sadan diskussion for omradet. Sarskilt dar kommunen ar fastighetsagare finns starka moj-
ligheter att komplettera detaljplanens regleringar med mobilitetskrav it ex exploateringsavtal
och vid markupplatelser. Detta ar ett tillvagagangssatt dar det finns goda internationella ex-
empel pa hur mobilitetsfragor kan implementeras med gott resultat i bebyggelseomraden.

Ett exempel pa en verksam atgard som paverkar parkeringsutrymmet och bilanvandningen i
omradet kan t ex vara att i exploateringsavtalen stalla krav pa att exploatéren inrattar bilpoo-
ler tillgangliga for de som bor i omradet i samband med exploateringen.”

Kommentar: Tidiga diskussioner har férts med lanstrafiken for att fa basta Iosningen for kollek-
tivtrafiken. B&de kommunens och lanstrafikens ambition ar att omradet trafikeras med buss nar
forsta boende i omradet flyttar in.

Kommunen diskuterar nu ett kvalitetsprogram tillsammans med omradets byggherrar och har
finns det mojlighet att fora en diskussion angaende exempelvis bilpooler och andra gemen-
samma lsningar. Att anslutningsvagen placerats i Ostra delen &r for att undvika onddig smittra-
fik mellan Sodra Lénken och sddra delen av Teleborg.

Miljo och héalsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsndmnden beddmer att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ar vél
utford och att avgransningen ar relevant. MKB:n beskriver pa ett bra sétt de risker for manni-
skors halsa som kan bli foljden av en utbyggnad av Vikaholm. De foreslagna atgarderna kan
sammantaget forhindra att betydande miljopaverkan uppstar. Forutsattningen for att en utbygg-
nad av Vikaholm ska kunna anses som hallbar ar emellertid att samtliga foreslagna atgarder
genomfors.

Namnden ifragasatter uppgiften om att kommunen har valt att jobba med “tyst sida” nar det
galler omvandlingen av Teleborgsvagen till en stadsgata. | miljokonsekvensbeskrivningen fast-
slas att det bésta sattet att slippa bullerstérningar ar att forhindra att de uppstar och att langsik-
tig fysisk planering &r betydligt mindre kostsamt &n att rétta till bullerproblemen senare. Denna
uppfattning delas helt och hallet av Miljo- och halsoskyddsnamnden Det har inte kommit till
ndmndens k&nnedom att kommunen har tagit ett évergripande beslut om att acceptera att nya
bostader byggs i lagen dér de boende riskerar att utsattas for bade buller och luftféroreningar.
Namnden anser att det vore i hogsta grad motiverat att besluta att VVaxjos nya storre bostadsom-
raden, t ex langs med Teleborgsvéagen uppfors sa att man inte riskerar att framtida stérningar
uppstar och sa att uppfyllandet av miljomalen inte forsvaras.



Det finns redan med dagens trafikméngd fastigheter utmed Teleborgsvagen som beréknas ha
fasadvarden som tangerar eller 6verstiger 65 dBA och antalet berérda fastigheter berdknas 6ka
med Okade trafikméngder. Detta kan innebdra att Miljo- och halsoskyddsnamnden tvingas fore-
lagga vaghallaren om atgarder.

Kommentar: Beslut om hur andra nya bostadsomraden skall byggas ut ar inget som regleras el-
ler kan regleras i aktuell detaljplan for Vikaholm.

Vaxj6 Energi AB

Transformatorstationer

Elférsorjningen av det omrade som nu ar utstéllt kraver 4 st transformatorstationer.
Transformatorstationernas planerade placering har markerats pa bilagd karta. Runt varje sta-
tion skall finnas ett fritt utrymme med min. 1, 5 m bredd.

Ledningsnét
Ledningsnat for mellanspanning (10 kV), lagspanning (0,4 kV) och signalverforing planeras

att forlaggas i huvudsak inom gatumark. Forlaggning inom aven natur-, park- och torgmark
kan ocksa bli nédvandig.

Samordning

For att uppna sa rationell ledningsforlaggning som majligt énskar vi information om utbygg-
nad fortlopande.

Kommentar: Samrad har skett och kommer att ske med Vaxjo Energi Elnat AB och 6vriga ak-
torer for samordning allteftersom planeringen och utbyggnaden av Vikaholmsomradet fortskri-
der.

E-ON Elnéat Sverige AB

’EON ElInat har noterat att man har andrat i planhandlingarna och tagit bort den sédra delen
av etapp 1 och darmed sa berdrs inte den delen av planen.

Vi vill dock gora er uppmarksammad pa att eftersom 50 kV regionledningen grénsar till plan-
omradet sa géaller sarskilda bestammelser av arbete invid och under kraftledningar. Innan ar-
bete i ledningsomradet paborjas skall kontakt tas med Stefan Lundin, E.ON ES, Vé&xjo, tfn 070-
673 48 00 eller Goran Andersson, E.ON Elnéat Sverige AB, Karlskrona, tfn 070-519 55 13 for
utvaxling av Elsékerhetsforeskrifter (ESA).

Da 50 kV regionledningens sydostra blir berord sa galler vart tidigare svar daterat 2009-02-1
1. Det vill séga att ledningen ar utford i klass B, vilket innebar att den enligt Elsakerhetsverkets
starkstromsforeskrifter, ELSAK 2008:1, inte &r tilldten inom detaljplanerat omrade och maste
da byggas om i samband med genomférandet av detaljplanen.

| samradsredogdrelsen kommenteras med att mojligheten finns kvar att gréava ned ledningen.
Vi vill an en gang poangtera att 6verenskommelse maste uppréattas mellan exploatéren och
E.ON var av framgar de atgarder som maste vidtas samt att dessa skall bekostas av exploato-
ren. Sadana kostnader kan férutom rena ombyggnadskostnader vara kostnader som hanfor sig
till ny koncessionsansokan osv.

Om kommunen avser att ga vidare med planarbetet ar det nédvandigt att bade luftledningen
och den planerade kablifieringen har stod i planen. E.ON hemstaller darfor att ett ledningsom-
rade, 1-omrade, for befintlig 50 kV ledning avsétts i den kommande detaljplanen. Enligt gél-
lande starkstromsforeskrifter anges att bebyggelse far ej ske narmre an 5 meter fran yttersta
faslinan varfor 1-omradets bredd minst bor vara 30 meter med ledning i mitten.

Samt hemstaller E.ON att ett 7 meter brett u-omrade for planerad kabel mitten laggs ut i plan-
kartan. | ovrigt hanvisar vi till tidigare svar daterat 2009-02-11"

Kommentar: Efter kontakt med E-ON konstateras att ett ledningsomrade i det som planlaggs
inom naturmark inte &r nddvéndigt. Dock kan kostnader i samband med viss ombyggnad av



ledningen uppsta.En kablifiering ar inte aktuell inom planomradet utan kommer i sa fall att félja
Sddra Lankens strackning.

Staketet 6

’Den nagot reviderade planskissen tycker vi ser battre ut avseende en storre gronremsa mot
cykelvagen men vi tycker att det inte &r nog med gront mellan det nya och gamla omradet. Vi
skulle vilja se en betydligt stérre gron yta mellan nytt och gammalt. Vi skulle vilja ha en mot-
svarande grénremsa som man lamnade nar omradet som gransar mot Skeppsvagen byggdes.
Det skulle ocksa betyda att det finns mera skog kvar for fagellivet och att skogen med sin tem-
peraturutjamnande formaga skapar ett battre klimat for bade ny och gammal bebyggelse. Sam-
tidigt sa tycker vi att det &r lite oklart hur mycket skog som skall fallas i ytterkanterna av det
nya omradet vi tycker att tallarna som vaxer narmast cykelvagen ar statliga och bor lamnas
orérda som de star. Vi tycker ocksa att det ar trakigt att promenadvagen genom skogen fran
cykelvagen som slingrar sig fint och naturligt genom skogen (den som finns kvar efter Gudrun)
ar hotad av de nya husen bor behalla som den ar. Den kan skapa en lite lantlig kénsla det nya
Vikaholm.

Vi 6nskar Er lycka till med det fortsatta planeringsarbetet av det nya Vikaholm som vi hoppas
blir ett gront omrade samklang med 6évriga boende och att ni beaktar vara synpunkter som en
hjalp pa vagen!”

Staketet 7

Vi har studerat de férandringarna som ni har gjort fran den ursprungliga planen.

Vi ar néjda med att ni har andrat sa att de nya husen ar av samma typ som de befintliga husen,
utmed hela omradet.

Det som vi tycker kanns fel ar att det nya omradet kommer sa nara inpa det gamla.

Det finns flera exempel pa Teleborg dar man har valt att lamna en bit skog eller ett gronomra-
de mellan nytt och gammalt.

Vi tror pa upplagget med Europas gronaste stad, men vi tycker att det gamla omradet &r lika
viktigt som det nya.”

Staketet 8

Vi ar tacksamma for de andringar som har gjorts baserat pa det yttrande som vi lamnade. Det
som inte beaktades ar att vi onskar ett smalt gronomrade mellan vart omrade och det nya om-
radet. Det bor finnas utrymme for en luftig tradrida, Om Vaxjo ska kunna leva upp till malet
Europas gronaste stad sa tycker vi att de olika stadsdelarna ska vara inbaddade i gronska. En
tydlig vision forpliktigar.”

Staketet 9

’Undertecknad skickade i varas en skrivelse ang. byggnation pa Vikaholm. Vi som bor utmed
cykelvagen vid skogen 6nskar att gronomradet mellan den nya och den gamla bebyggelsen ut-
okas. Aven gles villabebyggelse for en mjuk évergang var nagot som har presenterats och som
vi verkligen skulle vilja se.”

Magasinet 6

”’| samradsredogorelsen gar att lasa att ”’Vikaholm skall ha en stark identitet genom att arki-
tekturen och de offentliga platserna ges skdnhet, kvalitet och funktion. Narheten till gréna plat-
ser ska gora sig pamind éverallt™. Aven i avsnittet Gestaltningsprogram for Vikaholm gar att
lasa att ’Ordnade stadsrum i kombination med sparad naturmark erbjuder olika sorters miljo-
er for lek och rekreation. Kontakten mellan bostadskvarteren och omgivande parker och natur-
omraden &r en kvalitet som ska tas tillvara i omradet™.

Stadsdelen Teleborg byggdes under 1960- och 1970 talen och har saledes fatt sin utseende
praglat fran denna tid med framfarallt enfamiljshus med villor. | planforslagets norra del,



langs med cykelvagen fran Spiltan 1 och dsterut, beskrivs att 7 bostader med tomtgrans endast
ett fatal meter fran cykelvagen ska uppforas. Detta &r mycket olyckligt och ger inte alls den na-
turliga 6vergang av hus fran olika tidsaldrar som byggnadsnamnden och stadsbyggnadskonto-
ret borde efterstrava i sitt planarbete. Vart forslag ar att naturomradet i 6ster forlangs in langs
med cykelvéagen i en 30-40 meter bred naturzon fram till fastigheten Spiltan 1. Genom det ska-
pas en dvergangszon mellan de nya och &ldre byggnaderna som forstéarker intrycket fran bade
den nya och det gamla omradet. Vi vill aven tillagga att vid planlaggningen av omradet for
Magasinet, Boden och Visthuset 1976 fanns en sadan zon inritad. Vi bifogar en kopia pa illust-
rationsplanen.

En logisk féljd av vart férslag innebar att den nordliga bostadsraden fran Spiltan 1 och osterut
helt stryks ur planen. Det kan tillaggas att dessa bostader endast utgér 1,2 % av etapp 1 och
0,6 % av det totala hushestandet i hela utbyggnaden av etapp 1-3. Den nordliga lokalgatan bor
aven den tas bort da det ar fullt mojligt att ge den aterstaende norra husraden atkomlighet ge-
nom att lata norrgaende mittgata forlangas och sluta i ett T. Det &r inte nddvandigt att tomter-
na behover vara helt kvadratiska utan de kan givetvis med fordel ges ett annat utseende.

Med hanvisning till ovanstaende yrkar vi att byggnadsnamnden omarbetar detaljplaneforslaget
sa att det gamla och nya Teleborgs kénnetecken och sarpragel bevaras.”

Boden 7

Vi tycker det &r helt oacceptabelt att Torparvagen och Allmogevagen ska anvandas som in-
fartsvagar till Vikaholm bade under byggnadstiden med tunga fordon och &ven senare som ma-
tarvagar in till det nya omradet. Vi anser det helt sjéalvklart att Sodra lanken byggs ut forst for
att anvandas som infart till det nya omradet.

Nar det galler var egen tomt i forhallande till det nya omradet har vi féljande synpunkter:

Den nya bebyggelsen anser vi kommer alldeles for nara befintlig bebyggelse. Inte ndgon an-
nanstans kan vi finna att ni lagger de nya tomterna sa néara. Det galler sex tomter som kommer
att ligga i direkt anslutning till gangvagen. Det ar valdigt fa tomter pa Teleborg som har cykel-
vagen i direkt anslutning till tomtgrénsen och dar sa ar fallet, finns det en bit gronomrade pa
andra sidan. Det &r fyra tomter som speciellt berors, tva langst ut pa Vetevagen och tva langst
ut pa Timotejvagen, eftersom vara tomter ar ganska grunda i forhallande till de som ligger
langre bort langs cykelvagen. Dessutom forstar vi att de nya husen kommer att ligga sa nara
norra tomtgransen som mojligt eftersom alla efterstravar sa mycket sol som majligt pa sin
tomt. Det kommer att bli valdigt lite luft mellan nytt och gammalt.

Vi anser att ett omrade ska sparas mellan nuvarande bebyggelse och den nya. Detta ar till
gagn bade for oss gamla “teleborgare” och de nya Vikaholmarna™. Ni skriver i er kungorelse
som vi fick i slutet av juni att ’narheten till gréna platser ska gora sig pamind dverallt”, Vi
tycker att detta bora galla aven oss som redan bor hér. Inne pa det nya omradet finns det
manga tomter som gransar till gronomraden och vi anser att denna forman inte bara ska gélla
de nya invanarna. Vi var nere och gick i Biskopshagen. Inte ens dér, dar ledordet har varit for-
tatning, har den nya bebyggelsen kommit i direkt anslutning till den gamla, utan ett ““gap” pa
ca 20 m finns mellan tomterna. Dessutom ligger husen dar i ytterkanterna av respektive tomt sa
att det blir en acceptabel rymd mellan husen och knappt nagon insyn till varandra.

Vi hoppas ni beaktar vara synpunkter och tar hansyn till oss som redan bor pa trevliga Tele-
borg. Ta garna kontakt med oss eller valkomna pa ett besok p& Vetevagen 11 for att bilda er en
egen uppfattning om grunden for vara synpunkter.”

Boende Allmogevéagen 98

1. Vi motsétter oss tillfart till den nya omradet via Allmogevagen. Lat den nya vag som plane-
ras fran Torpavéagen langre osterut bli tillfart i stéllet. Skapa denna tillfart forst sa att byggtra-
fiken kan kora in och ut at fran det hallet, Pa Allmogevagen bor endast buss, gang- och cykel-
trafik tillatas till och fran det nya omradet.



2. Mellan det gamla och det nya omradet vid Allmogevagen maste ni spara mer natur. Vi som
bor 1 det gamla omradet vill ocksa ha del av det grona. Darfor kan till exempel en gron korri-
dor med trad sparas mellan bostadsomradena Trillan 10 och 12 och de planerade nya kvarte-
ren vaster om Allmogevagens forlangning. | dag finns pa Allmogevéagen en remsa (cirka 7-8
meter) med trad mellan Allmogevagen och villorna dar. En korridor i liknande stil skulle ge oss
kénslan av att fortfarande bo néara det grona.

3. De planerade, grona partierna i Vikaholmsomradet i Allmogevégens férlangning borde ska-
pas sa att det blir sammanhangande skoglig forbindelse mellan den skog som inte berdrs av
byggnationen och trad vid den nuvarande bebyggelsen.

4. Den underbara miljon utmed torpen Berlin, Petersburg och Sallhagen préaglar i dag hela
omradet som leder in mot skogsomradet bakom Allmogevégen. Grusvagen och beteshagarna ar
val varda att bevara sa som de &r i dag. Kénslan av narheten till lantmiljo och skog &r unik och
det vore mycket olyckligt om detta gar forlorat vid byggandet av Vikaholmsstadsdelen.”

Kommentar till Staketet 6, 7, 8, Magasinet 6, Boden 7 och Boende pd Allmogevagen 98: Under
sommaren har en samordnad utstélining for detaljplanerna for Vikaholm och Sédra Lénken
skett. Utbyggnaden av Sodra Lanken kommer att starta sa fort detaljplan, markfragor och fi-
nansiering rérande denna ar klara. Det ar dock nédvandigt att anvanda Allmogevagen for bygg-
trafik under utbyggnaden av forsta etappen. Om grénsvérden for buller och luftkvalitet
overskrids kommer temporara atgarder att vidtas for att minska storningarna under denna tid.
Allmogevagen har alltsedan den planerades och byggdes varit avsedd att trafikforsorja ytterli-
gare bebyggelse soderut. Den vastra anslutningen av omradet kommer att leda trafik bade till
ett vastligare lage pa Torparvagen samt till Sodra Lanken.

Inom Vikaholmsomradet kommer en stor satsning att goras pa de grona ytorna och darfor anses
inte ytterligare en gronremsa langs gang- och cykelvéagen vara berattigad. | kvarteret soder om
gang- och cykelvagen planeras for villabebyggelse pa enskilda tomter som méter gang- och cy-
kelvagen precis som det i dag &r pa norra sidan.

Sarskild omsorg kommer att ges till omradet kring de nuvarande dngarna och omradet kring
torpet Sallhagen for att skapa en gemensam storre gron motesplats for bade nu boende och till-
kommande i omradet. Kommunen avser inte att falla mer skog an nédvandigt for att exploatera
omradet.

Ambitionen ar att till storsta delen bevara de grus- och gangvagar som finns inom omradet. Nya
promenadvagar kommer att skapas for att ersatta och komplettera grusvdgarna inom vissa de-
lar. Inom zonen som fanns inritad som grénomrade pa detaljplan fran 1975, skulle lekplats har
uppforts. Ingen lekplats planeras i detta lage utan en satsning kommer att géras pa lekplatsen
Oster om Staketet/Hagnaden.

Trillan 2

Trafiklosning:

Vi motsatter oss den trafiklésning som detaljplaneférslaget ger for Vikaholmsomradet, Den
kommer att medféra en avsevart hogre bullerbelastning for de boende i var bostadsréattsfore-
ning och dessutom utsatta vara boende for en storre trafikfara eftersom fler bilis-
ter/kollektivtrafik tillkommer pa vagar. 1 évrigt anser vi detta ocksa vara en dalig trafiklosning
eftersom den kommer att forvarra den redan dalig trafiksituationen pa Torparvéagen.

Vi foreslar istéllet tva alternativa trafiklosningar. Alternativ ett bygger pa idén fran Arkitektbo-
laget om en ““huvudgata i dstvastlig riktning” som presenterades i Planprogram Vikaholm.
Korrekt utfort skulle detta kunna ge en i stora delar bilfri miljé at de boende pa Vikaholm, en
god idé fran 70-talet. Dar barn och ungdomar kan ta sig till och fran skolan, kompisar mm



utan att behdva passera ett flertal bilvagar. Detta skulle dessutom bespara kommunen behovet
av att bygga Sodra lanken, Samtidigt foreslar vi att Allmogevagens forlangning anvéands som
buss, cykel och gangvag. Vi forordar detta alternativ.

Ett andra alternativ till trafiklosning &r att trafiken sektioneras sa att den vastliga sidan av Vi-
kaholm anvander Allmogevagen som tillfartsvdg emedan 6stliga delen av Vikaholm anvander
den nya vag som planeras ansluta till Torparvéagen dster om befintlig bebyggelse vid blad och
tradvagarna. Vi foreslar da att fysiska hinder byggs in i trafikplanering pa den gata som i de-
taljplaneforeslaget kallas LOKALGATA allé sa att det inte blir valfritt vilken vag som valjs
utan tvingande, t ex genom att vissa delar av den ndmnda gatan enbart kan trafikeras av buss.
Vi kraver att det skrivs in i detaljplanen att den Ostliga delen inte ffir byggas férran denna nya
forbindelse till Torparvagen fysiskt existerar. Detta skulle minska den sammanlagda bul-
lerstorning trafiken har pa enskilda tillfartsgator.

Buller/trafikmatning:

Vi ifragasatter den utforda buller- och trafikberakningen. Den mangd fordon som uppskattas
tillkomma ar sannolikt alldeles for 1ag. Vilka fordon &r det som anvénts for bedomning av upp-
komna bullernivaer? Kollektivtrafiken skall kdra bussar pa dessa vagar, vi kraver att dessa an-
vands for berakningarna. Har hansyn tagits till anvandning av vinterdéck pa vinterhalvaret. Vi
ifragasatter ocksa varfor det enbart behandlas uteplatsers bullernivaer. Det finns tydligen
riktméarken. dven for inomhusmiljoer.Var bostadsrattsforening har manga medlemmar vars
sovrumsfonster ar riktade mot Allmogevégen, deras bullernivaer maste utredas.

Vi foreslar aterigen en omarbetning av forslaget i likhet med Arkitektbolagets forslag. Om det-
ta inte beaktas kraver vi en korrigering av bullerberakningarna. Vi kraver ocksa att buller-
skyddande atgarder vidtas langs hela nuvarande Allmogevagens strackning. Dessa

borde vara stenmur langs vagen, ljuddampande asfalt och planteringar mm.

Lokalgata direkt soder om var tomtgréns:

Om en sadan lokalgata blir verklighet delar vi synpunkten att tillfarten till Trillan 2 och Trillan
3 parkeringar borde anslutas till denna. Detta ar dock en ekonomisk fraga. Trillan 2 har inget
eget intresse av denna nya losning i sig sjalv. Vi har en fungerande infartsvag till var parker-
ing. Vi accepterar enbart lI6sningen att ansluta till den nya lokalgatan under forutsattning att
kommunen bekostar denna nya anslutning samt den markberedning som kravs for att ta bort
gammal anslutningsvég. 1 6vriga fall ar vi néjda med situationen som den ser ut nu. Lokalga-
tan bor flyttas nagra meter soderut for att ge plats at en kombinerad gang och cykelvag, denna
har potential att bli mangas vag ner mot Bergundasjoarna. Vi forutsatter att kommunen inte ri-
tar in vagen narmre var tomt &n vad Plan och Bygglovslagen medger.

Tillaten hojd pa bebyggelse:

Eftersom var bostadsrattsforening uteslutande bestar av tvaplanshus med entréer i markplan
for alla lagenheter ser vi det ur arkitektonisk synvinkel som vackert om det orangefargade om-
rade som finns i direkt anslutning séder om var fastighet bestar av liknande byggnader. Vi f6-
reslar darfor att beteckningen pa omradet andras till B 1.

Ovriga synpunkter:

Idag fungerar Allmogevéagen fér manga som parkeringsplats. Vi kraver att det i detaljplanen
beaktas hur framtida parkeringssituation skall l6sas.

Nar markberedning/byggnation séatts igang kraver vi att entreprendrer alaggs att med hjélp av
tackande plank alternativt vaxtlighet inhdgna sina arbetsplatser sa att vi grannar kan slippa
byggdamm, buller och andra olégenheter i hogsta mojliga utstrackning.

Av estetiska skél vore det angenamt om kommunen ldmnade en bit skog mellan den befintliga
bebyggelsen och ny bebyggelse.”

Boende Allmogevéagen

Rekreation:

Omradet i detaljplaneférslaget utgér manga manniskors rekreationsomrade. Omradet borde
lamnas ifred for just detta andamal. Samtidigt som det finns gott om mark langre ésterut mot



Teleborgsvagen som inte anvands, detta omrade skulle mer lampa sig for exploatering. Jag
kraver att planen forandras och stora ytor av nuvarande skog far vara kvar. Att ett brett falt av
trad far vara kvar mellan nuvarande bebyggelse och Vikaholm ritas in i planen. Att planen ut-
formas sa att bebyggelsen blir utspridd i skogen istallet for att all skog jamnas med marken.
Naturvarden:

Detaljplaneforslaget innehaller ingen utredning om hur de naturvéarden som finns i planomra-
det paverkas. Den l6vskog som véxer sig frodig efter stormen Gudruns framfart ger ett nytt in-
slag till véxtfloran, Ingen hansyn har tagits till det djurliv som finns inom omradet, t ex grodor
och hackspettar eller hur hasthallningen inom omradet paverkas. Ej heller har hansyn tagits
till att stora méangder dagvatten som finns i dessa marker, vad hander med grundvattennivan
och vilken paverkan har detta pa djurliv och sjoar. Jag kréaver att en studie av fauna, vaxter
och djur, genomfdrs innan vidare behandling av detaljplanen sker.

Trafikldsning:

Trafiklosningen for Vikaholm leder till flera problem. Redan tungt belastade Torparvagen far
ytterligare ett antal tusen fordonstransporter per dag. All tillfart till nya omradet centreras till
Allmogevagen, hur kan man planera ett omrade med 6ver tusen bostéder dar enbart en villaga-
ta anvands som tillfart. Det rutnéts monster av gator som planeras inom omradet innebar att
det inte finns nagra lugna atervandsgator alls, Var skall barnen leka? Skall alla samsas pa ga-
tan. Ar inte detta en reell fara for manniskors liv, Vem vill egentligen ha genomfartstrafik utan-
for husknuten. Skall kollektivtrafiken verkligen trafikera samma gator dar folks barn leker?
Trafiklosning ger ocksa enkel tillgang till att anvanda bilen. Forskola/skola nas enkelt med bi-
len, nar vi kor till jobbet kan vi lika garna sléappa av barnen vid Skiftesvagen. Alla bostader far
enkel access till bilen i och med rutnatet. Ar detta verkligen i Gverensstammelse med Vaxjo
kommuns program om att bli fossilbranslefritt, 1 detaljplaneforslaget star det att cykel och
gangtrafikanter skall prioriteras, hur menar ni att detta framgar av detaljplaneforslaget. Det
blir ju enklast att ta bilen, den star utanfor husknuten och gatunétet ger smidig fard till férsko-
la/skola och centrum.

Trafiklosningen kommer dessutom att generera ytterligare bullerproblem for de boende langs
Torparvagen och Allmogevagens boende kommer nu att utsattas for samma lidande som de bo-
ende langs Torparvagen.

Jag foreslar istallet att ni valjer den trafikldsning som Arkitektbolaget presenterades i Plan-
program Vikaholm med en “huvudgata i 6st-vastlig riktning™. Detta l6ser flera av problemen
ovan. Torparvéagen behdver inte belastas med ytterligare trafik. Allmogevagen kan fa behalla
sitt lugn.

Om ni istéllet gor atervandsgator utifran denna huvudgata kan barn och andra boende fa avse-
vart lugnare gatumiljoer att vistas kring, eftersom enbart de som bor dar kommer att anvanda
dessa. Samtidigt skulle det bli “lénsamt™, tidsmassigt och ekonomiskt/utslappsmassigt, att
istallet ga eller cykla till forskola/skola/centrum mm eftersom det faktiskt gar fortare att géra
sa dn att ta bilen och kéra runt, Korrekt utfort planeringsmassigt skulle ni har kunna skapa en
miljo dar t ex de flesta barn skulle kunna ga till Torparskolan utan att passera nagra mer trafi-
kerade vagar. En detaljplan som faktiskt gynnar gang och cykeltrafik.

En trevlig ekonomisk effekt av denna trafikldsning ar att behovet av att bygga Sédra lanken for
tillfart till Vikaholm upphor.

Buller/trafikmatning:

Jag ifragasétter den utforda buller och trafikberakningen. Den mangd fordon som uppskattas
tillkomma &r sannolikt alldeles for 1&g. Vilka fordon &r det som anvénts for bedomning av upp-
komna bullernivaer? Kollektivtrafiken skall kora bussar pa dessa véagar, ar det dessa som an-
vant vid berakningarna. Har hansyn tagits till anvandning av vinterdack pa vinterhalvaret,
Jag foreslar aterigen en omarbetning av forslaget i likhet med Arkitektbolagets forslag. Om
detta inte beaktas kraver jag en korrigering av bullerberakningarna. Jag kraver ocksa att bul-
lerskyddande atgarder vidtas langs hela Torparvagen samt nuvarande Allmogevégens stréack-
ning. Dessa borde vara stenmur langs vagen, ljuddampande asfalt och planteringar mm.




Ovrigt:
Ert val av tidpunkt for denna detaljplaneutstallining ar synnerligen olampligt eftersom det skett

mitt i semestern. Jag foreslar darfor att ni av anstandighetsskal gér om forfarandet med detalj-
planeutstéllningen och darmed ocksa forlanger tiden att Iamna in synpunkter.

Det kan heller inte vara i enlighet med den lag som stipulerar kungorelser/offentliggérande att
detaljplaneforslaget inte finns tillgangligt pa papper. De manniskor som saknar tillgang till In-
ternet eller ej har mojlighet att besoka kommunhus/bibliotek kan da ej tillgodogdra sig innehal-
let i detaljplaneforslaget.

Kommentar till Trillan 2 och Boende pa Allmogvégen: Inom Vikaholmsomradet kommer en
stor satsning att goras pa de grona ytorna och darfor anses inte ytterligare en grénremsa mellan
tidigare och ny bebyggelse vara berattigad. Séarskild omsorg kommer att ges till omradet kring
de nuvarande angarna och omradet kring torpet Sallhagen for att skapa en gemensam storre
gron matesplats for bade nu boende och tillkommande i omradet.

Infor programarbetet gjordes en naturinventering av omradet vilket dven framgar av planbe-
skrivningen.

| planarbetet har medvetet gjorts ett val att behalla befintliga grusvagar inom omradet samt att
komplettera dessa sd Teleborg vél utbyggda gang- och cykelnat nas pa ett naturligt sétt. Gator
som kan komma att trafikeras med buss har forsetts med gangbana. Ambitionen har varit att
skapa ett gatunat dar atervandsgator undviks for att ge mojlighet att férdela trafiken pa olika
végar. Allmogevéagen har aldrig varit avsedd som parkeringsplats. Parkeringsbehovet skall till-
godoses inom respektive fastighet.

Trafikprognosen for 2025 har gjorts av Tyréns och kommunen ser ingen anledning att betvivla
riktigheten i denna. Bullerberékningarna med denna som grund har gjorts av Miljo- och hélso-
skyddskontoret. Dessa har redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen for planen.

I enlighet med plan och bygglagen har utstéllningen kungjorts i ortstidningar och &ven genom
utskick av kungorelse. Utstallningen gavs en val tilltagen tid, 090703-090821 for att alla skulle
ha mojlighet att yttra sig.

Boende i Skir

Vi som bor utmed enskilda vagen genom Skir, vilken forbinder rv 27 med Iv 682 soder Tele-
borg, ar mycket bekymrade 6ver trafiksituationen pa enskilda vagen.

Vi kan inte i planforslaget se att Vaxjo kommun gjort ndgra anstrangningar for att 16sa vara
problem, mer an att “Sodra lanken™ planeras nagon gang i framtiden.

Sadra lanken l6ser dock inte trafiksituationen pa var véag, som redan idag har ca 1 500 f/amd,
Utbyggnaden av Vikaholmsomradet kommer att 6ka problemen ytterligare eftersom 2/3 av tra-
fiken idag vander sig mot Vaxjo i korsningen med rv 27. Det &r saledes trafik som kommer fran
sodra Teleborg och byarna séder om Vaxjé och som skall mot Kalmar, Lenhovda, Sandsbro,
Brads, HOogstorp och Vaxjo norra industriomrade som utgor den stora trafiken och for dessa
trafikanter ar Sodra lanken inget alternativ.

Att trafiken soder-norr ar sa stor hade vi inte kunskap om da 6versiktsplanen var utstalld.

For varje rondell som fardigstéllts pa Teleborg s& har vi sett hur trafiken ckar pa *var vag”.
Vi kénner oss mycket styvmoderligt behandlade av Vaxjé kommun och Lansstyrelsens tjanste-
méan som inte visar nagon vilja att losa trafikproblemen. Vi har 4 ggr hos lansstyrelsen begart
att fa hastigheten sankt till 50 km/h men fatt avslag med motivering att trafikanterna skall an-
passa hastigheten efter radande férhallanden. Hastigheter pa 110 km'!h som uppmatts vid tra-
fikrdkning tyder pa att detta ar 6nsketankande fran Lansstyrelsens tjansteman.
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Boende i byn som har lamnat medborgarforslag om vag vid sjon Trummen har fatt 16fte av
kommunalradet Bo Frank att han skulle medverka till sankt hastighet pa enskilda vagen men
inget har hant.

Vagsamfalligheten har i skrivelse till Vaxjo kommun framfort 6nskningar om en enkel gang och
cykelvag till Teleborg, eftersom véagen ar skolvag for byns barn och ridvég for ca 40 hastar
som finns i byn, men fatt avslag.

Forra hosten skrev vagsamfalligheten till Vaxjo kommun och begéarde att kommunen skulle
overta ansvaret for drift och underhall pa véagen eftersom man ansag detta alltfor betungande
med s& mycket trafik. Svaret blev nej trots att kommunen, da en sadan fraga uppkommer, ar
skyldig att utreda om en vag med sa mycket trafik istallet borde vara allman vag och ej skotas
av en vagsamfallighetsforening.

Vi kréaver att man stoppar utbyggnadsplanerna for Vikaholmsomradet tills trafiksituationen pa
den enskilda vagen har fatt en lésning.”

Kommentar: Ambitionen ar att Sodra Lanken skall fa sa pass hog standard att den kommer att
vara ett férstahandsalternativ for dem som skall vidare ut pa Rv 27. Utbyggnaden kommer att
starta sa fort detaljplan, markfragor och finansiering rérande denna &r klara. Uthyggnaden
kommer att ske etappvis, vilket redovisas i forslag till detaljplan for Soédra Lanken. Under
sommaren har en samordnad utstallning med Vikaholm skett. Fragor om hastighet och huvud-
mannaskap pa enskilda vagar utanfor planomradet ar inget som kan behandlas i detaljplanepro-
cessen for Vikaholm.

Kvarstaende synpunkter
Kvarstaende synpunkter frdn samrad och utstallning, vilka ej tillgodosetts, finns fran ett flertal
fastighetségare inom omradet.

Forslag till beslut
Detaljplaneforslaget upprattat 2009-05-26 antas enligt 5 kap 29 § PBL.

STADSBYGGNADSKONTORET

2009-09-01
Peter Rydell Patrik Karlsson
Stadsbyggnadschef Planarkitekt
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Viaxjo @)
kommun

Europas gronaste stad

Antagen av byggnadsndmnden
2009-09-23 § 177
Byggnadsndmndens sekr.....................

Dnr Dpl 214
2007BN1225

DETALJPLAN / Beskrivning

VAXJO 13:35, VIKAHOLM PA TELEBORG | VAXJO

Syfte och huvuddrag

Syftet med planlaggningen av omradet ar att mojliggora en utbyggnad av Vikaholm i form
av bostader med blandade boendeformer med tillhérande service. Vikaholm skall ha en
stark identitet genom att arkitekturen och de offentliga platserna ges skonhet, kvalitet och
funktion. Narheten till gréna platser ska gora sig pamind éverallt. Omradets miljoer, bygg-
nader och anvandning skall utmérkas av mangfald och variation. Tillganglighet skall vara
ett ledord for saval barnens majlighet till lek i sin narmiljo och allas ratt till framkomlighet
och upplevelser. Kollektivtrafik och cykeltrafiken ges en hog prioritet. Dessa skall vara at-
traktiva for att vara ett sjalvklart val for transporter mellan omradet och centrum. Inom om-
radet skall ekologiskt hallbara I6sningar provas genom kommunen sjélv och dess manga
byggherrar. Utformningar och I6sningar ska underlatta fér boende och verksamma inom
omradet att leva med minimal miljépaverkan.

Handlingar
Planhandlingarna bestéar av denna beskrivning, genomférandebeskrivning, behovsbedom-
ning, plankarta med tillhérande bestdammelser, illustration samt gestaltningsprogram.

Gjorda utredningar

Naturinventering Tobias lvarsson 2002
komplettering 2007
Arkeologisk utredning Arkeologicentrum AB 2007
Oversiktlig geoteknisk undersokning  SWECO VBB AB 2008-03-20.
komplettering 2008-06-16.
Dagvattenutredning SWECO 2009-06-03
Trafikprognos Tyréns 2009-03-12
Bullerberdkning MoH 2009-05-29

Luftkvalitetsutredning MoH 2009-06-04



Plandata

Léage och areal

Vikaholmsomradet &r belaget soder om stadsdelen Teleborg, ca 5 km fran Vaxjo centrum.
Omradet avgransas av stadsdelen Teleborg i norr, en hojdrygg i dster, den foreslagna Sodra
lanken i s6der och befintlig grusvag i vaster. Planomradet for etappl &r ca 62 hektar stort.

Markagoférhallanden
Vaxjo kommun ager storre delen av planomradet.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I kommunens 6versiktsplan antagen av Kommunfullméktige 2005-10-20 pekas Vikaholm
ut som ett av tre utbyggnadsomraden mellan stadsdelen Teleborg och den féreslagna Sodra
Lanken. I dversiktplanen finns ett utpekat vagreservat for Sodra Lénken.

Planprogram
Planprogram for omradet antogs av Kommunstyrelsen 2007-09-04 § 237. Se karta.

Sallhagaudden

Stdra -rekreation

Bergundasjon

AT 7
\,*" 3 Mindre golfbana eller
\.umyggnmmde____ de Gster

Ilustration tillhérande program fér Vikaholm, KS 2007-09-04 § 237

Detaljplaneforslaget foljer programmets intentioner.
Programmet i sin helhet finns tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret samt pa kommunens
hemsida www.vaxjo.se/detaljplaner.

Detaljplaner
Inom planomrédet

0708K-07-18 Odalmannen mm 1973-07-18
0780K-649 Stattan mm 1975-08-28
0780K-78/38 Torparen mm 1978-09-04
0780K-82/1 Trillan mm 1981-10-21
0780K-P95/3 Del av stg 2128 1994-12-21



Pagaende planarbete

Arbete pagar med planarbete etappl av Sodra lanken som stracker sig mellan Teleborgs-
och Kattilstorpsvagen. Fullt utbyggd kommer végen att binda samman Rv 27 med Rv 23.
Ambitionen ar att utstallning och antagande av detaljplanen for Sddra lanken skall ske pa-
rallellt med utstéllning och antagande av detaljplanen for Vikaholm etappl.

Forutsattningar och forandringar

Natur

| kommunens gronstrukturprogram, KS061130, patalas vikten av att forlanga Teleborgs
gronstrak soderut genom Vikaholmsomradet for att skapa mojligheter att réra sig ut i na-
turomradena séder om Vikaholm.

Vikaholmsomradet

En inventering av naturvardena inom
Vikaholmsomradet gjordes 2002. | omradet
fann man ett stérre sammanhangande omrade
med 6ppna och vérdefulla &ngsmarker. Under
sommaren 2007 gjordes en kompletterande
naturinventering av angarna. Ytterligare fynd
av skyddsvarda arter hittades pa angarna
vilket visar pa deras kvaliteter. Omradet ar till
Overvagande del bevuxet med barrskog.
Tallskog &r vanligast och férekommer i den
centrala delen av omradet vilken utgors av
etappl. Lovskog finns framst inom fuktiga
omraden langs lagstraken. Omradet drabbades hart av stormen Gudrun 2005. Stora partier
med helt eller till stora delar nedblast skog finns inom omradet. Aven under stormen Per
blaste en del skog ner.

Etapp 1
Omradet som berdrs av etapp 1 kan grovt sett

delas upp i tre delar. | véster ar det granszonen
mot Vikaholmsangarna, i mitten den
stormskadade svagt kuperade granskogen och
i Oster vatmarksomradet. Stora delar av etapp
1 bestar av nedblast eller delvis nedblast
skogsmark.

Inom omradet planeras for genomgaende
park- och naturstrdk. En skotselplan for park-
och naturmark tas fram av tekniska
forvaltningen i samband med planarbetet.

Geotekniska forhallanden

Omradet ar flackt med endast sma hojdskillnader. Centralt inom omradet finns en lokal-
hojdrygg som stréacker sig i nord-sydlig riktning. Vaster om héjdryggen finns ett lagstrak
med mer sumpkaraktar. Ostra delen av omradet faller av mot ett stérre dike i 6ster. Diket
avvattnar den aktuella naturmarken samt sédra delarna av bebyggelsen pa Teleborg mot
Rinkabysjon. Omradet utgors av skogsmark och dr mestadels bevuxen med tall och gran.
De geologiska forhallandena inom omradet &r mangfacetterade. Inom omradet finns ytor
av moran, morantackta sediment och sorterade sediment i ytan. Inom storre delen av omra-
det féljer moranen direkt under vegetationstacket. Moranens sammansattning ar varierande




fran sandig siltig moran till siltmoran. De organiska jordarna har mestadels en maktighet
mellan 0,2- 0,5m. De stérsta maktigheterna aterfinns i lagomraden dar fuktigheten ar storst.

Den svagt markerade ryggformationen inom omradet utgor en lokal yt- och grundvattende-
lare. Omradet dster om vattendelaren &r flackt vilket gor att endast langsam dranering mot
diket i oster &r mojlig.

Oversiktlig geoteknisk undersokning har utforts av SWECO VBB AB 2008-03-20. Denna
kompletterades i det aktuella planomradet 2008-06-16.

SWECO rekommenderar att innan grundlaggning sker maste organiska jordlager i lage for
byggnad tas bort. Darefter kan grundlaggning ske pa underliggande friktionsmaterial efter
det att nodvandiga atgarder i form av eventuella grundvattensankningar och uppfylinader
mm utforts. Inom storre delen av omradet kan grundlaggning ske direkt pa friktionsjorden
efter det att organsiska jordlager borttagits. | 6stra delen maste dock viss uppfylinad ske for
att kunna sakerstalla avvattning av omradet. | norddstra delen maste omfattande urgréav-
ningar goras. Detta omrade har lamnats som naturomrade i planférslaget.

Fornldmningar

. : O 8
Planomrade etapp 1  —— Vixjo 379 Vilxj6 21611

Undersékta omraden 2007
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Karta utvisande kanda fornlamningar inom Vikaholmsomradet.

Inom planomradet finns ett flertal tidigare kanda fornlamningar vilka utgérs av gravsatt-
ningar, hallristningar och fossil akermark. Fornlamningarna ansluter troligen till ett storre
fornlamningsomrade mot Torpa i séder. Inom Vikaholmsomradet finns ett antal torplam-
ningar.



En ”Arkeologisk utredning inom Vaxjo 13:35” har gjorts av Arkeologicentrum AB som vi-
sar bade pa tidigare kanda och nyfunna fornlamningar inom omradet och atgardsforslag till
dessa. Utredningen finns tillganglig pa stadsbyggnadskontoret.

Nummer Typ av fornldmning
RAA 376 (AC105) Fossil aker

RAA 380 (AC110) Torpet Vikaholm
RAA 378 (AC112) Brott/tikt

RAA 386 (AC102) Kolbotten/Resmila
RAA270 Hallristning/Alvkvarn
RAA215:1 Hallkista

RAA215:2 Stensattning

Dessutom finns ytterliggare en registrerad fornlamning inom planomradet.

Nummer Typ av fornldmning
RAA216:1 Stensattning

RAA215:1 och RAA215:2 tillsammans med RAA386 har inlemmats i kvartersstrukturen som ett
naturomrade. Forslagsvis kan aven RAA270 flyttas till detta omrade. Likasa ligger RAA 380
inom naturmark och avses att bevaras. RAA376 och RAA378 har inget storre pedagogiskt varde
och forslas avlagsnas utan vidare atgarder. Fornlamningen RAA216:1 vilken inte ingick i utred-
ningen avses att bevaras inom naturmark.

Friluftsliv och rekreation

Angarna, G/C- och gronstraken ar viktiga for méjligheterna till rekreation. Inom gronstré-
ken kommer det att iordningstallas gang- och cykelvagar och lekplatser. Langs gangstraken
ar det viktigt med sittplatser i strategiska punkter. Dessa ytor beskrivs narmare i ”Utemil-
joprogram for Vikaholm”. For det rorliga friluftslivet ar det vikigt att dven i framtiden
kunna ha kontakt med Sodra Bergundasjon och kunna rora sig pa ett sakert satt soderut un-
der/6ver SOdra Lanken.




Utbyggnadsetapper
Vikaholm kommer att byggas ut enligt ndanstéende kart.

ETAPPINDELNING

Karta utvisande utbyggnadsetapper for Vikaholmsomradet

Bebyggelseomraden

Riktlinjer for och forhallningssitt till bebyggelsens utemiljo finns redovisade i till detalj-
planen hérande ”Gestaltningsprogram for Vikaholm”. Bebyggelsen har anpassats till plat-
sens forutsattningar nar det galler markfarhallande, topografi, trafikanslutningar, fornlam-
ningar, befintliga grusvagar och angsmarker samt befintlig bebyggelse inom sodra Tele-
borg.

Bostéder

Inom etapp 1 foreslas inom den &stra delen till storsta delen friliggande smahus och rad-
hus/parhus med inslag av kvarter fér andra boendeformer. Langs ”Vikaholmsallén” efter-
strdvas en hogre och tatare bebyggelse placerad med entréer mot gatan. VVastra delen vilken
ocksa blir omradets centrala del nar Vikaholm &r fullt utbyggt, karaktariseras av kvarter dar
gator, parker och gangstrak avgransar kvarteren. | huvudsak ar bebyggelsen 2 vaningar el-
ler hogre. | dessa kvarter & omsorgen om de gemensamma vistelseytorna mellan husen ex-
tra viktig. Vid entrégatornas slutpunkter finns mojlighet till en nagot hdgre bebyggelse
med inslag av serviceverksamheter i bottenvaningen. Inom planen medges en blandning av
bebyggelse for att olika hushallstyper/familjer skall kunna bo inom ett och samma omrade.
| kvarteren utanfor ”Vikaholmsallén” skall en smaskalighet efterstravas for att skapa en na-
turlig dvergang mellan de tatare kvarteren i mitten och de mer upplésta naturnara villa-
kvarteren i omradets utkant. Inom etapp 1 planeras for 600-650 bostéader.



Arbetsplatser och kommersiell service

Langs ”Vikaholmsallén” och entrégatorna kan bostaderna med férdel kombineras med
smaskaliga verksamheter och kontor. Kommersiell service foreslas utanfor planomradet
vid gamla Konsum vid Torparvéagen. Avstandet till Teleborgs centrum &r ca 3,5 km.

Offentlig service

Torparskolan har kapacitet att anvandas for de grundskolebarn som forvantas bosatta sig pa
Vikaholm. En storre forskola kommer att behdvas och denna placeras lampligen i de cen-
trala delarna av Vikaholmsomradet i Allmogevégens forlangning i narheten av angarna.

Befintligt sarskilt boende i kv Spiltan bedéms kunna ligga kvar och fastigheten foreslas ut-
okas nagot soder och osterut. Majligheter till ytterligare kvarter for vard och omsorg finns i
omradets vastra delar.

Tillganglighet
Nar det galler tillganglighet till byggnader skall stadsbyggnadskontorets ”Rad och riktlin-

jer” tillampas. Hog tillganglighet till omradet for kollektivtrafik och cykeltrafik ar en
grundsten i Europas grénaste stad.

Friytor
Inom de gréna straken planeras for ytor for lek och rekreation. Inom storkvarter skall ge-

mensamma ytor for smabarnslek finnas. Lekplatsen intill kv Hagnaden och kv Staketet
kommer att utdkas och rustas upp i samband med férsta utbyggnadsetappen.

Cykel- och vandringsleden ”Vaxjo runt” passerar i planomradets vastra kant.

Gator och trafik
Foreslagna gatusektioner finns redovisade i till detaljplanen hérande ”Gestaltningsprogram
for Vikaholm™.

Gatunat

Inom omradet foreslas en alléplanterad slinga fran vilken de flesta kvarter kan nas. Anslutning
till omradet sker fran tre hall, fran Torparvéagen via Allmogevagen, via Sédra Lanken och via en
ny anslutning osterut till Torparvagen. Inom kvarteren foreslas ett finmaskigt vagnat med en
smalare gatusektion. Genom ett finmaskigt vagnat skapas flera valmaojligheter vilket ger en béttre
genomstromning. For Sodra Lanken pagar planarbete, vilket samordnats med processen for Vi-
kaholm.

Nér det galler anslutningar &r det fortfarande kommunens ambition att del av Sédra L&nken skall
kunna anvéndas for byggtrafik till och fran Vikaholm. Dock ar det nodvandigt att anvanda All-
mogevagen under forsta utbyggnadsetappen. Vid behov kommer temporéara atgarder att vidtas
for att minsta stérningarna under denna tid.

Inom hela omradet planeras for laga hastigheter dar fotgangare, cyklister och bilister sam-
sas pa de mjuka trafikanternas villkor. Gatan skall ses som en offentlig plats, full av liv och
rorelse. (Inte bara en transportstréacka for bilar). Dock skall de strackor som avses att trafi-
keras av buss har god framkomlighet och sakerhet. I planen efterstrévas tydliga kvarters-
monster, vilka tillsammans med gator och platser skapar en orienterbarhet inom omradet.



Gang- och cykelnéat

GANG- OCH CYKELNAT
Ny

Karta utvisande befintliga och planerade gang- och cykelvagar inom Vikaholmsomradet.

Cykeltrafiken prioriteras och det planeras for snabba, gena strak mellan Vikaholm och
Véxjo centrum. Pa Teleborg finns ett vél utbyggt och fungerande gang- och cykelvagnt.
Inom omradet foreslas gang- och cykelvagar till stor del folja befintliga grusvagar. Kom-
plettering sker for att dven skapa forbindelser i en 6st-vastlig riktning. Sarskild vikt maste
laggas vid att gang- och cykelvagar skall uppfattas som sékra att rora sig pa vid olika tid-
punkter under dygnet. Sérskild omsorg skall &ven laggas pa de punkter dar gang- och cy-
kelvag korsar bilvag. Inom omradets gatu- och g/c-nat skall det vara sakert att réra sig mel-
lan bostaden och skola/férskola. Tunnlar kommer att anldggas under Sodra lanken dar be-
fintliga grusvéagar korsar denna. Dessa kommer att fa en hojd som dven medger ridning
under végen.

Parkering
Boendeparkering skall ske pa egna tomter eller inom kvartersmark. Inom storkvarter skall

en smaskalighet med mindre parkeringsytor efterstravas. Stora sammanhangande parker-
ingsuppstallningar skall undvikas. Kortvarig besoksparkering far ske pa gatumark.

Tora/platser
Pa strategiska platser kan med fordel platsbildningar skapas med forandrad markbelagg-

ning/gatuniva och tradplantering. Dessa har flera skilda funktioner, dels hastighetsdam-
pande vid langa véagavsnitt/korsningar, dels visuellt och fér omhéandertagande av dagvatten.

Pa planens parktorg skall bilar kunna kéra pa gaende och cyklisters villkor. Byggnaders
entréer placeras med fordel mot torg/platser. Torgytorna skall utgdras vara allmén plats-
mark.



Kollektivtrafik

Omradet planeras for kollektivtrafik och ambitionen ar att ansluta via Allmogevéagen i ett
mycket tidigt skede for att skapa en narvaro av bussar i omradet. | takt med omradets ut-
byggnad &r det mojligt att forlanga busslinjens strackning sdderut genom omradet. Samrad
har skett med lanstrafiken under planarbetets gang for att sékerstalla framkomlighet och
sékerhet. I ett inledningsskede kommer bussen att vénda i Allmogevégens forlangning. Ef-
terhand som omradet byggs ut kommer aven bussens vandplats att flyttas séderut. Gator
som kan berdras av kollektivtrafik skall ha god framkomlighet.

Busslinje Inom Vikaholm

Karta visande vagar som i framtiden avses trafikeras av lokaltrafik

Storningar

En prognos av trafikalstringen fran Vikaholmsomradet har gjorts och darefter har en bul-
lerberdkning for Allmogevégen gjorts. Prognosen visar att Allmogevagen berédknas att tra-
fikeras av 4500 fordon/dag ar 2025. Idag trafikeras denna av ca 1800 fordon/dag. Bullerbe-
rakningar gjorda av miljo- och hélsoskyddskontoret visar att nagra byggnader langs All-
mogevéagens vastra sida riskerar att beroras av bullervarden pa 55 dBA. Flertalet byggna-
der har dock sin uteplats och entréer pa den vastra sidan. Kommunens ambition &r att vidta
atgarder sa att inga byggnader berors av varden 6verstigande 55 dBA langs Allmogevagen.

Samma bullerberdkning har gjorts for Teleborgs- och Torparvagen for nuléget och scenari-
ot 2025. Langs Teleborgs- och Torparvagen finns ett antal fastigheter som riskerar att sto-
ras av forhojda bullervarden i scenariot 2025. Med detta som bakgrund har kommunen ta-
git fram en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for buller vilken tillfogas planhandlingar-
na. | denna redovisas aven forslag pa atgarder.



Risker
Omradet ligger utanfor Raddningstjanstens rekommenderade ankomsttid. Detta stéller sar-
skilda krav pa brandsakerhet i bebyggelse dver tva vaningar.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Avloppsnitet pa Teleborg &r inte utbyggt for att klara ett utbyggnadsomrade som Vika-
holm. Framtida bebyggelse maste darfor anslutas via en ny éverforingsledning till aviopps-
reningsverket Sundet. Overforingsledningen kommer att byggas som en sjoledning fran
stranden vid Vikaholm genom Sddra Bergundasjon direkt till avloppsreningsverket. Nér
det galler vattenforsorjningen finns kapaciteten att ansluta omradet till Teleborg, dar om-
sattningen av vattnet i de sodra delarna idag ar nagot for 1ag. For att mojliggora en utbygg-
nad av etappl av Vikaholm krévs tva nya pumpstationer, en vid S6dra Bergundasjon och
en i planomradets ostra delar.

Dagvatten
Kommunen haller pa att ta fram en ny dagvattenpolicy. | denna kommer rad och riktlinjer

finnas for nya bebyggelse- omraden.
Huvudprinciperna i dagvattenpolicyn:

1. | forsta hand skall dagvattnet helt tas om hand pa den egna tomten/fastigheten ge-
nom lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD). | detaljplanen skall preciseras
om/hur LOD skall tillampas i aktuellt omrade.

2. Om LOD inte & mojligt, helt eller delvis, skall dagvattnet tas om hand genom ett
trogt system, tex genom fordrojning pa tomtmark och 6ppen dagvattenledning eller
genom en hojdsattning som medfor att vattnet leds via diken eller gator till recipi-
ent utan att medfora éversvamning av fastigheter. Rening skall ske pa ett sadant satt
som ar motiverat. Dagvattenanldggningen skall upplevas som ett positivt tillskott
till den byggda miljon.

| detaljplanen skall preciseras om/hur ett trogt system skall tilldmpas i aktuellt om-
rade. For att hitta funktionella och gestaltningsméssigt goda I6sningar kravs ett nara
samarbete mellan planhandl&ggare och projekteringsavdelningen under detaljpla-
neprocessen.

3. Om trogt ej & mojligt att tillampa i ett trogt system skall dagvattenhanteringen 16-
sas med ett konventionellt dagvattensystem och om sa erfordras kompletteras med
avledning via dike eller gata till recipient utan att det medfér 6versvamning av fas-
tigheter.

Inom Vikaholmsprojektet har en 6versiktlig dagvattenutredning har gjorts av SWECO.

Planomradet kommer att avvattnas at oster och sydvast. | dstra delarna medfor markens be-
skaffenhet att det &r svart att infiltrera storre mangder dagvatten. Planens utformning ar
sadan att vattnet kan rinna vidare i ytan fran gatumark till naturomraden. Déar kan vattnet
till viss del infiltreras innan det nar de skapade vattenstraken med dammar och vatmarker
dar ytterligare rening och fordrgjning ar mojlig innan vattnet leds vidare mot Rinkabysjon.
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| vastra delarna ar férhallandena for infiltration nagot battre. Overflodigt dagvatten leds till
fordrojningsytor med dammar och vatmarker sydvést om planomradet for att slutligen
hamna i S6dra Bergundasjon. Dagvattnet
fran de sodra delarna av Teleborg ansluts
till de nya systemen med dammar och
vatmarker..

Exempel pa utjamningsmagasin for dagvatten.

Atervinning och avfallshantering

Inom "Vikaholmstorget” i Allmogevéagens forlangning finns mojlighet att placera en mind-
re atervinningsstation. Ytterliggare plats for atervinningsstation har identifierats i omradets
ostra del.”’Renhallningens rad och rekommendationer fér utrymmen och transportvagar™
skall tillampas inom Vikaholmsomradet.

El och tele

Befintlig 50 kV luftledning i omradets sodra del kan efter omdisponering finnas kvar i nu-
varande form. Mojlighet finns dock att jordforlagga denna i samma strackning som Sodra
lanken. En utbyggnad av Vikaholm kommer att krava nya transformatorstationer inom om-
radet. Den nya bebyggelsen kréaver ett nytt telenét.

Fjarrvérme
Mojlighet finns att ansluta omradet till kommunens fjarrvarmenét.

Administrativa fragor

Bygglov kravs inte for anordnande av sk&rmtak och uterum med en byggnadsarea av max
25 kvm BYA. Uterummet skall vara kopplat till huvudbyggnad och far ej strida mot plan-
bestammelsen i 6vrigt. Ovanstaende galler smahusbebyggelse. Vid bygglovprovning skall
aven riktlinjer i ”Gestaltningsprogram’ samt ’Kvalitetsprogram’” beaktas.

STADSBYGGNADSKONTORET
2009-05-26

Patrik Karlsson
Planarkitekt
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Viaxjo @)
kommun

Europas gronaste stad

Antagen av byggnadsndmnden
2009-09-23 § 177
Byggnadsndmndens sekr.....................

Dnr 2007BN1225 Dpl 214

DETALJPLAN / Genomfdrandebeskrivning
VAXJO 13:35, VIKAHOLM PA TELEBORG | VAXJO

Organisatoriska fragor

Tidsplan

Planarbetet genomfors med normalt planférfarande och avses kunna félja nedanstaende
tidplan.

Samrad Vintern 2008
Utstallning Varen 2009
Antagande Sommaren 2009
Laga Kraft Sommaren 2009

Projektering av gator och vatten- och avloppsledningar kommer att ske parallellt med de-
taljplanearbetet.

Genomfdrandetid

Genomforandetiden &r 15 ar fran det datum planen vunnit laga kraft. Efter genomférande-
tiden fortsatter planen att galla men den kan upphévas eller andras utan att fastighetsagaren
har ratt till erséttning.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen skall vara huvudman for allman plats inom planomradet. Det innebér att
kommunen ansvarar for utbyggnad och framtida drift och underhall av gator, naturmark
mm. All utbyggnad inom kvartersmark utférs och bekostas av den byggherre som kommu-
nen saljer marken till. Utdver byggandet av husen innebdr det att byggherren anlagger ev.
vagar, parkeringar, ledningssystem, lekplatser mm inom kvartersmark.

Kommunen ar till storsta delen fastighetsagare inom planomradet.
Processen

Parallellt med planprocessen pagar en diskussion med ett antal utvalda byggherrar om vilka
krav som skall stallas pa kommunen och omradets manga byggherrar. Diskussionerna omfattar



alltifran energiforbrukning till dagvattenhantering. Ambitionen &r att skapa ett omrade som é&r
ledande inom ett flertal omraden och ar ett bra foredome i Europas grénaste stad.

Fastighetsrattsliga fragor

Lantmateriforrattningar krévs for att fastighetsindelningen skall 6verensstimma med den
markanvandning som detaljplanen anger. Det ankommer pa markéagarna att sjalv anséka
om och bekosta de lantmateriférrattningar som krévs. Gatumark och annan mark som skall
utgdra allman plats skall genom fastighetsreglering dverforas till fastighet 4gd av Véxjo
kommun. Mark skall genom fastighetsreglering foras fran Véxjo 13:35 till Spiltan 1.

Ratten att nedlagga och bibehalla allménna underjordiska ledningar skall i forekommande
fall sakras med ledningsratt. Transformatorstationer far uppféras inom naturmark, hansyn
maste tas till narliggare bebyggelse och anlaggningar/lekytor inom naturmarken.

Vid uppdelning av kvarter i flera fastigheter kan det bli aktuellt med gemensamhetsanlégg-
ningar for parkering, lekytor, utfart mm. Det &r inte aktuellt med gemensamhetsanlagg-
ningar for VA-anlaggningar samt kérytor som kan uppfattas som allménna.

Tekniska fragor

Undersokningar

Geotekniska underdkningar har gjorts for omradet av SWECO. Mer detaljerade undersok-
ningar kommer med storsta sannolikhet att behdvas infér den fortsatta projekteringen av
vagar och byggnader.

Vatten och avlopp

Avloppsnitet pa Teleborg ar inte utbyggt for att klara ett utbyggnadsomrade som Vika-
holm. Framtida bebyggelse maste darfor anslutas via en ny éverféringsledning till av-
loppsreningsverket Sundet. Overforingsledningen kommer att byggas som en sjéledning
fran stranden vid Vikaholm genom Sédra Bergundasjon direkt till avloppsreningsverket.
Nar det galler vattenforsorjningen finns kapaciteten att ansluta omradet till Teleborg.

Planomradet kommer att avvattnas at 6ster och sydvast. | de stra delarna kommer vattnet
att ledas till Rinkabysjon och i de véstra till Sédra Bergundasjon.

Utbyggnadsetapper
Omradet delas in i tre etapper, Norra, Vastra och Sodra etappen. Uthyggnadstakten ar be-
roende pa efterfragan.

Ekonomiska fragor

En exploateringskalkyl, rorande kommunens intékter och utgifter for hela Vikaholmsprojektet
har upprattats av tekniska forvaltningen. Denna visar pa ett resultat dar utgifterna motsvarar in-
takterna.

STADSBYGGNADSKONTORET
2009-05-26

Patrik Karlsson
Planarkitekt



Viaxjo @)
kommun

Europas gronaste stad

Dnr 2007BN1225  Dpl 214

DETALJPLAN/Behovsbeddémning

VAXJO 13:35, VIKAHOLM PA TELEBORG | VAXJO

Enligt bestimmelserna i Plan- och Bygglagen 5 kap 18 § samt Miljobalken 6 kap 11 § ska
kommunen gora en miljobedomning av detaljplaner och planprogram som kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Som stdd for kommunens stillningstagande till om pla-
nens/programmets genomforande kan antas medfora en betydande miljopaverkan gors denna
behovsbedomning. Om behovsbeddmningen visar pé en betydande miljopaverkan ska kommu-
nen gora ovan ndmnda miljobeddmning som redovisas i form av en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB). Dir identifieras, beskrivs och bedoms den betydande miljopaverkan som planens
eller programmets genomforande kan antas medfora.

Behovsbeddmning skall ske i enlighet med bilaga 4 till MKB-forordningen sévida inte planen
medger ndgon av de verksamheter som rdknas upp i 5 kap 18 § PBL, varvid dven bilaga 2 till
MKB-forordningen skall tillimpas.

1.PLATSEN

1.1 Markanvandning

Plangenomforandet medfor fordndring av mark- och vattenanvandningen fran skogsmark idag
till bebyggelse med iordningstéllda gronstrék i framtiden. Genomforandet kan medfora dagens
bostadsnéra rekreationsomrade skjuts soderut.

1.2 Syfte och omfattning

Syftet med planldggningen av omrddet &r att mojliggdra en utbyggnad av Vikaholm i1 form av
bostidder med blandade boendeformer med tillhdrande service. Vikaholm skall ha en stark iden-
titet genom att arkitekturen och de offentliga platserna ges skonhet, kvalitet och funktion. Nér-
heten till grona platser ska gora sig pamind Overallt. Omradets miljéer, byggnader och anvénd-
ning skall utmérkas av mangfald och variation. Tillgidnglighet skall vara ett ledord for sivil
barnens mdjlighet till lek i sin ndrmilj6 och allas rétt till framkomlighet och upplevelser. Inom
omradet skall ekologiskt hdllbara 16sningar provas genom kommunen sjélv och dess manga
byggherrar. Utformningar och 16sningar ska underlétta for boende och verksamma inom omré-
det att leva med minimal miljopaverkan.



Oversiktsplanen anger att det aktuella markomradet r avsett som "’Utbyggnadsomrade™ Aven
Sodra Léanken ér utpekad 1 dversiktsplanen. For omradet har program upprittats, KS 2007-09-
04 §237. Planforslaget foljer intentionerna i programmet.

2. MILJOASPEKTER FOR EN HALLBAR UTVECKLING
Detaljplanens effekter pa...

2.1 Miljomalen

De nationella miljomélen har i Kronobergs ldn brutits ner till regional niva.

Vixjo kommun har antagit ett styrande dokument med de tre profilomradena ’Leva Livet”,
”Var Natur™ och Ett fossilbranslefritt Vaxjo™ -diar miljdprogrammets grundforutsittningar
utgdr ifrdn de regionala miljomalen.

De efterstravansméal som kommunen satt upp bygger pa engagemang fran alla kommuninvana-
re och foretagare, ung som gammal.

Vixjo kommun strivar efter:
e Att hoja medvetenheten om och 6ka agerandet for en héllbar produktion och konsum-
tion.
e Att 6ka utbudet och inkdpen av miljéanpassade varor och tjénster.
Att avfall i forsta hand ej uppkommer, i andra hand ateranvénds, i tredje hand material-
atervinns, 1 fjirde hand energiutvinns och 1 sista hand deponeras.
Att forvalta naturen pa ett sitt som frdmjar biologisk méngfald och god tillgénglighet.
Att skogs och odlingslandskapet ska vara rikt och varierat.
Att inga sjoar i kommunen ska vara drabbade av forsurning orsakad av ménniskan.
Att kommunens sjoar och vattendrag ska ha naturliga néringsnivéer.
Att anvinda energi fran fornybara energikillor.
Att anvinda energi effektivt.
Att stélla om till ett fossilbrinslefritt transportsystem.

Med det nationella miljomalet ’God bebyggd miljo™ avses att

’Stader, tatorter och annan bebyggd miljo skall utgéra en god och halsosam livsmiljo samt att
medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvarden skall tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar skall lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat satt
och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.”

Det ér idag tvivelaktigt att alla miljomal kan uppnds inom forutsatt tid. Men det 4r kommunens
uppfattning att for att na dessa miljomal maste alla kommuninvénare hjilpa till.

Bedsmmning: Genom att tillbandaballa fossilfri fiarrvdrme och att samt att bygga den sammanballna staden och
ddrmed hushalla med tatortsndra mark anser kommunen att detaljplanen inte forsvarar mijligheten att na uppsatta
miljomal. Inom Vikaholmsomridet kommer nya tekniker for bla uppvarmning att privas.

2.2 Landskaps- och stadsbild

Omvandlingen av ett s& pass stort omrade till stadsbebyggelse ger en fordndring av landskaps-
bilden. Da omrédet idag till storsta delen dr nedblést skogsmark kan denna omvandling pa sikt
berika staden. Det ar viktigt att forslagna gronstrdk och parker far det i planen foreslagna stodet
av gatutrdd pa utvalda gator och gronska pa privata tomter och inom storkvarter.

Bedimmning: Det blir ett mdrkbart ingrepp i nuvarande naturmiljo. Planforslaget ger en tydlig struktur och anvind-
ning av omrdadet.



2.3 Naturmiljo

Planforslaget paverkar ej véxt- eller djurliv pé ett negativt sétt. Stora delar av planomradet be-
star av fore detta skog dér stormarna Gudrun och Per fillt stora omrédden. Utformning av natur
och parkmark sékerstills genom en skotselplan tas fram av tekniska forvaltningen f6r dessa
ytor. Naturinventering av omradet har gjorts infor programarbetet.

Plangenomforandet medfor viss paverkan pa rekreation och pa det rorliga friluftslivet.

For det rorliga friluftslivet dr det viktigt att kunna komma i kontakt med S6dra Bergundasjon
och att kunna rora sig under/6ver S6dra Lénken. Inom planomradet och i dess nérhet finns goda
mojligheter till rekreation och friluftsliv. Mojligheterna till aktiviteter stérks i och med iord-
ningstéllande av gronstrak och parker samt de intilliggande Vikaholmsidngarna.

Bedomming: Effekten av plangenomforandet bedoms inte vara sa pass stor att den medfor en betydande miljipaver-
kan.

2.4 Kulturmiljo

Inom planomrédet finns ett flertal tidigare kdnda fornldmningar vilka utgdrs av gravsittningar,
hillristningar och fossil akermark. Fornldmningarna ansluter troligen till ett stérre fornldm-
ningsomrade mot Torpa i sdder. Inom Vikaholmsomradet finns ett antal torpldmningar.

En ”Arkeologisk utredning inom Vixjo 13:35” har gjorts av Arkeologicentrum AB som visar
bade pa tidigare kidnda och nyfunna fornldamningar inom omradet och atgirdsforslag till dessa.
Utredningen finns tillgéinglig pa stadsbyggnadskontoret.

Nummer Typ av fornlamning
RAA 376 (AC105) Fossil dker

RAA 380 (AC110) Torpet Vikaholm
RAA 378 (AC112) Brott/tikt

RAA 386 (AC102) Kolbotten/Resmila
RAA270 Hillristning/Alvkvarn
RAA215:1 Hallkista

RAA215:2 Stensittning

Dessutom finns ytterliggare en registrerad fornlimning inom planomradet.

Nummer Typ av fornldmning
RAA216:1 Stenséttning

RAA215:1 och RAA215:2 tillsammans med RAA386 har inlemmats i kvartersstrukturen som
ett naturomrade. Forslagsvis kan dven RAA270 flyttas till detta omrade. Likasi ligger RAA
380 inom naturmark och avses att bevaras. RAA376 och RAA378 har inget storre pedagogiskt
virde och forslas avligsnas utan vidare atgirder. Fornlimningen RAA216:1 vilken inte ingick i
utredningen avses att bevaras inom naturmark.

Bedommning: Effekten av plangenomforandet bedoms inte medfora en betydande miljipaverkan.

2.5 Vatten/Dagvatten

Omrédet ansluts till kommunala VA-nitet.

Nya avloppsledningar dras mellan Vikaholm och avloppsreningsverket Sundet. Kapacitet for
vattenforsorjning finns idag i befintligt nét pa Teleborg. M6jlighet finns att komplettera vatten-
forsorjningen senare med en vattenledning fran Sundet for att sékra vattentillférseln till omra-
det. I dag dr omsittningen av dricksvattnet pa Sodra Teleborg nagot for lag vilket ger dalig kva-



litet pa vattnet. Nar Vikaholmsomradet sldpps pé nitet skapas en storre genomstromning vilket
far effekten att befintliga omradet far béttre kvalitet p4 sitt dricksvatten. I samband med ut-
byggnaden kommer ett par befintliga pumpstationer att avvecklas. Detta medfor att risk for
eventuell luktstérning frdn dessa forsvinner.

Planomradet kommer att avvattnas 4t dster och sydviést. I dstra delarna medfér markens beskaf-
fenhet att det dr svart att infiltrera storre miangder dagvatten. Planens utformning ar sddan att
vattnet kan rinna vidare i ytan frdn gatumark till naturomraden. Dar kan vattnet till viss del in-
filtreras innan det nér vattenstrdken med dammar och vatmarker dér ytterligare rening och for-
drojning dr mdjlig innan vattnet leds vidare mot Rinkabysjon. Med hjélp av vattenstraken ska-
pas storre mojligheter att reglera vattenméangden mot Rinkabysjon samtidigt som risken for
oversvamningar inom befintliga problemomrdden inom S6dra Teleborg minimeras.

I viistra delarna dr forhallandena for infiltration ndgot béttre. Overflodigt dagvatten leds till
fordrojningsytor med dammar och vatmarker sydvast om planomradet innan det nar Sodra Ber-
gundasjon.

Dagvattenutredning for omrddet har tagits fram av SWECO.

Kommunen héller pa att ta fram en ny dagvattenpolicy. I denna kommer rad och riktlinjer fin-
nas for nya bebyggelse- omraden. Dessa riktlinjer skall f6ljas inom Vikaholmsprojektet.

Bedomming: Med ovan beskrivna dtgarder bedims inte effekterna av plangenomforandet medfora en betydande miljo-
paverkan.

2.6 Markens beskaffenhet/Féroreningar
Da ingen verksamhet funnit inom omradet beddms risken att det finns férorenad mark inom
omradet som mycket liten.

Bedommning: Effekten av plangenomforandet bedoms inte medfora en betydande miljipaverkan.

2.7 Riksintressen och andra enligt lag skyddade omraden

Planforslaget berors inte av bestimmelser eller forordnanden som géller nationalparker, natur-
reservat, kulturreservat, naturminnen, biotopskydd, strandskyddsomriden, miljoskyddsomré-
den, vattenskyddsomréaden eller andra enligt lagen sérskilt skyddade omraden. Etapp 1 beror ej
omréaden dar strandskydd géller.

Riksintressen efter 3 och 4 kap MB eller areella niringar berors ej.
Bedommning: Effekten av plangenomforandet bedoms inte medfora en betydande miljipaverkan.

2.8 Befintlig infrastruktur och hushallningen med mark, vatten och andra resurser
Detaljplanen foljer versiktsplanens intentioner med den sammanhallna staden. Omréadet ar i
OP utpekat som utbyggnadsomrade for bostider, gronytor, kontor och handel”.

I samband med planarbetet med Vikaholm har ett separat uppdrag givits att paborja planarbetet
for etapp 1 av Sodra Lénken. Nar det giller anslutningar &r det fortfarande kommunens ambi-
tion att del av Sodra Léanken skall kunna anvéndas for byggtrafik till och frén Vikaholm. Dock
ar det nodvandigt att anvinda Allmogevéagen under forsta utbyggnadsetappen. Vid behov
kommer temporéra atgérder att vidtas for att minsta storningarna under denna tid.

Detaljplanen varken strider, avviker mot eller férsvarar dversiktsplanens intentioner.



Detaljplanen grundas pa Strukturplan framtagen av planeringskontoret samt program for Vika-
holm, KS 2007-09-04 § 237. Planforslaget foljer intentionerna i dessa underlag.

2.9 Alstrande av avfall

I forsta hand skall uppkomsten av avfall forebyggas. Avfall som uppkommer inom omradet
skall kéllsorteras vilket ligger till grund foér materialdtervinning. Inom staden finns ett antal
atervinningsstationer. Inom planomradet kan nya 16sningar och krav for avfallshantering kom-
ma att provas.

Bedommning: Effekten av plangenomforandet bedoms inte medfora en betydande miljipaverkan.

2.10 Méanniskors halsa

Mainniskor och fast egendom inom och i nérhet till planomrédet kommer inte att utsittas for en
1 stadsmiljo onormalt stor risk for skada. I omradet kan bebyggelsen med fordel virmas med
fjarrvarme och i Ovrigt ta del 1 tidigare utbyggd infrastruktur.

2.11 Buller
Da det inte kan uteslutas att bullerstorningar uppstar i samband med planens genomforande har
en sdrskild MKB for trafikbuller upprittats.

2.12 Luft och klimat

Berikningar av miljo- och hilsoskyddskontoret visar att av regeringen utfairdade miljokvali-
tetsnormer for luft beddms inte overskridas inom planomradet. Dock finns risk att miljomalens
varden overskrids 1 samband med planens genomforande.

I korsningspunkterna Storgatan/Soderleden och Teleborgsvéigen/Linnégatan dverskrids idag
miljokvalitetsnormen for partiklar. For att avlasta dessa punkter byggs for narvarande Norr-
tullsgatan. Dessutom har uppdrag givits att planldgga Sodra Lanken och en forbindelse dver
Béckaslovsgardet. Resultatet av berdkningar pa Teleborgs- Torpar och Allmogevigen redovisas
i MKB.

2.13 Radon
I Vixjo kommuns dversiktliga radonkartering finns inget omradde inom Vikaholm utpekat som
mojligt hdgriskomrade for forekomst av radon.

Bedomning: Da det inte kan uteslutas att bullerstorningar uppstar samt att luftkvaliteten forsimras i samband
med planens genomforande har en sirskild MKB for trafikbuller och Iuftkvalitet uppréittats. I MKB  redovisas
forslag till atgdrder for att undvika att betydande miljipaverkan uppstar.

Effekter pa hushallning med mark, vatten och andra resurser

Pagaende markanvandning

Plangenomforandet medfor fordndring av mark- och vattenanvandningen fran skogsbruk idag
till bebyggelse med iordningstéllda park- och gronstrdk i framtiden.

Naturresurser
Plangenomforandet bidrar inte till att nigon naturresurs uttoms.

Areella naringar: jord- och skogsbruk, djurhallning, fiske

De areella niringarna jordbruk, skogsbruk, djurhéllning och fiske paverkas inte pa ett negativt
sétt av planforslaget. Ambitionen &r att d&ven 1 framtiden behalla de dngar och betesmarker som
idag betas av hdstar som ett naturligt inslag i boendemiljon.



Transport och kommunikation

Plangenomforandet innebér inte nagra fordndringar som berdr viktiga transport- eller kommu-
nikationsleder. Dock paverkas trafiksituationen inom stadsdelen Teleborg som helhet. Progno-
ser har redovisats i programmet for Vikaholm. I samband med planarbetet med Vikaholm har
ett separat uppdrag givits att pdborja planarbetet for etapp 1 av Sodra Lénken.

Rekreation och rorligt friluftsliv

Plangenomforandet medfor liten paverkan pé rekreation eller pa det rorliga friluftslivet.

I planomradets nérhet finns mojlighet till rekreation och friluftsliv. Mgjligheterna till aktiviteter
stirks 1 och med iordningstéllande av gronstrak och parker samt de intilliggande Vikaholm-
sdngarna.

Planens influensomrade

Ett plangenomforande medfor inga begrénsningar for att fullflja 6versiktsplanens intentioner
och har ej ndgon negativ effekt pa nu gillande planer. Ett plangenomf6rande anses inte vara en
mellankommunal fraga eller pd annat sédtt komma i konflikt med planer pa regional niva.

EU:s miljélagstiftning

Planen bedoms inte paverka gemenskapens miljolagstiftning eller de nu kdnda miljoméal som
kan medfora ett nytt forhéllningssatt for hantering av t.ex. vatten. Genom uppréittande av denna
behovsbedomning uppfyller kommunen det krav som stills for uppréttande av detaljplan.

Vald teknik for planens genomférande
Plangenomforandet utfors i enlighet med svensk bygglagstiftning.

Total effekt av planens genomférande

Da det inte kan uteslutas att bullerstérningar uppstar samt att luftkvaliteten forsimras 1 samband
med planens genomférande har en sirskild MKB for trafikbuller och luftkvalitet upprittatss. Ov-
riga redovisade effekter av planens genomforande anses sammantaget inte medfora ndgon be-
tydande miljopaverkan speciellt som de var och en for sig redovisade effekterna inte bedoms
utgdra nagon storre paverkan pa miljon, ménniskor eller fast egendom.

Allménheten far del 1 denna behovsbedomning genom det samradsforfarande som foreskrivs
for detaljplaner i gidllande planlagstiftning.

Samlad bedémning och kommunens stallningstagande
Planomradet paverkas frimst genom att det far en fordndrad markanvéndning. Omradet &r re-
dovisat i Oversiktsplanen som utbyggnadsomrade for bostéder.

Med stod av denna behovsbeddmning bedomer kommunen att det finns viss risk att genomfo-
randet av detaljplanen for Véxjo 13:35, Vikaholm i Véaxj6 kommun, medfor betydande miljo-
paverkan for buller och luftkvalitet.

For dess fragor har sarskild MKB upprittats.

STADSBYGGNADSKONTORET
2009-05-26

Patrik Karlsson
Planarkitekt



Vixjo(§)
kommun

Europas grinaste stad

Dnr 2007BN1225 Dpl 214

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
VAXJO 13:35, VIKAHOLM PA TELEBORG | VAXJO

Sammanfattning

Eftersom det inte kan uteslutas att planens genomférande medfor betydande miljopaverkan nar
det galler buller och luft, har denna MKB upprattats. MKB har avgransats till dessa tva fragor.
Tva alternativ har studerats, nollalternativet (nuldget) och exploateringsalternativet (2025).
Som underlag har en ny trafikprognos tagits fram av Tyréns. Med trafikprognosen som grund
har berékningar av buller och luftkvalitet gjorts.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

| kommunens oversiktsplan antagen av Kommunfullméaktige 2005-10-20 pekas Vikaholm
ut som ett av tre utbyggnadsomraden mellan stadsdelen Teleborg och den foreslagna S6d-
ra Lanken. | 6versiktplanen finns ett utpekat vagreservat for Sédra Lanken.

Planprogram

Planprogram for omradet antogs av Kommunstyrelsen 2007-09-04 § 237. Se karta i plan-
beskrivningen. Detaljplaneférslaget foljer programmets intentioner.

Programmet i sin helhet finns tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret samt pa kommunens
hemsida www.vaxjo.se/detaljplaner.

Detaljplaner
Inom planomradet

0708K-07-18 Odalmannen mm 1973-07-18
0780K-649 Stattan mm 1975-08-28
0780K-78/38 Torparen mm 1978-09-04
0780K-82/1 Trillan mm 1981-10-21
0780K-P95/3 Del av stg 2128 1994-12-21

Syfte och huvuddrag i detaljplanen
Syftet med planlaggningen av omradet ar att mojliggora en utbyggnad av Vikaholm i
form av bostdder med blandade boendeformer med tillhérande service. Vikaholm skall ha



en stark identitet genom att arkitekturen och de offentliga platserna ges skénhet, kvalitet
och funktion. Narheten till grona platser ska gora sig pamind overallt. Omradets miljGer,
byggnader och anvandning skall utmarkas av mangfald och variation. Tillganglighet skall
vara ett ledord for saval barnens méjlighet till lek i sin narmiljo och allas rétt till fram-
komlighet och upplevelser. Kollektivtrafik och cykeltrafiken ges en hog prioritet. Dessa
skall goras attraktiva for att vara ett sjalvklart val for transporter mellan omradet och
centrum. Inom omradet skall ekologiskt hallbara losningar provas genom kommunen
sjalv och dess manga byggherrar. Utformningar och losningar ska underlatta for boende
och verksamma inom omradet att leva med minimal miljopaverkan.

Kort beskrivning av planomradet

Detaljplanen ingar som en i ett stérre utbyggnadsomrade for Vikaholm. Forsta etappen berak-
nas innehalla ca 600 bostader och totalt beraknas utbyggnadsomradet innehalla ca 1100 bosta-
der. Omradet angors trafikmassig fran tre olika hall. I norr fran tva anslutningar till Torparva-
gen och i sdder via Sdra Lanken. Inom Vikaholm har cykel och kollektivtrafik en hdg prioritet
och det planeras for en god framkomlighet for dessa trafikslag. Till detaljplanen har dven tillfo-
gats ett Gestaltningsprogram vilket uttrycker ambitionerna for gestaltning och utemiljo pa saval
privata som allméanna ytor. Inom omradet planeras for en blandning av bebyggelsetyper och
olika upplatelseformer.

Behovsbeddémning

| behovsbedomningen i samradsskedet kom kommunen fram till att genomférandet av planen
inte medfor nagon betydande miljopaverkan inom planomradet. Lansstyrelsen har under sam-
radstiden papekat att det kan finnas dven risk att situationen pa Teleborgsvagen paverkas nega-
tivt i samband med utbyggnaden av Vikaholm. Kommunen delar lansstyrelsens uppfattning och
har darfor kommit fram till att det kan finnas risk for betydande miljopaverkan pa delar av Te-
leborgsvagen nar det galler buller och luftkvalitet vilket féranleder krav pa att en Miljokonse-
kvensbeskrivning uppréttas.

Avgransning

Kommunen har bedomt att det endast finns risk for betydande miljopaverkan nar det galler bul-
ler och luftkvalitet utanfor planomradet samt buller vid infarten via Allmogevagen. Darfor
MKB:n har begransats till att omfatta dessa fragor. Geografiskt har MKB avgransats till att om-
fatta omradet langs Teleborgs- och Torparvagen samt Allmogevéagen.

Alternativ
Alternativen som redovisas har begrénsats till ett exploaterings- och ett nollalternativ.

Miljokonsekvenser Buller

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo — delmalet for buller

Riksdagen har antagit ett miljokvalitetsmal for God bebyggd miljo, som bland annat innebér att:
Stader, tatorter och annan bebyggd miljo skall utgéra en god och halsosam livsmiljo. | ett gene-
rationsperspektiv innebar malet bland annat att: Boende och fritidsmiljon, samt sa langt mojligt
arbetsmiljon, uppfyller samhallets krav pa gestaltning, frihet fran buller, tillgang pa solljus, rent
vatten och ren luft. Manniskor utsatts inte for skadliga luftféroreningar, bullerstérningar, skad-
liga radonhalter eller andra oacceptabla halso- eller sakerhetsrisker. Ett sarskilt delmal om bul-
ler har ocksa antagits:

e Antalet méanniskor som utséatts for trafikbullerstorningar dverskridande de riktvarden
som riksdagen stallt sig bakom for buller i bostader skall ha minskat med 5 procent till
ar 2010 jamfort med ar 1998.



Mal och riktvarden for trafikbuller vid ny bebyggelse

Riksdagen antog i mars 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida transporter
(proposition 1996/97:53), foljande riktvarden for trafikbuller. Riktvarden for trafikbuller som
normalt inte bor Overskridas vid nybyggnad av bostéder eller vid nybyggnad och/eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer
enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

Riktvarden vid befintlig bebyggelse

Det finns ett atgardsprogram for att minska trafikbullerstorningar i befintlig bebyggelse. Reger-
ingens proposition "Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, 1996/97:53 beskriver at-
gardsprogrammet som syftar till att pa sikt uppna angivna bullerriktvarden inomhus. Buller-
skyddsatgarder for statlig infrastruktur ska utforas av de olika trafikverken.

e 65 dBA ekvivalentniva utomhus for vagtrafikbuller,
e 55 dBA maximalniva inomhus nattetid avseende buller fran jarnvagstrafik.

Att forbattra bullersituationen i befintlig miljo
Atgarder mot buller i befintlig miljo kan delas in i atgérder som:

e minskar bullret vid kéllan
o flyttar kallan
e avskédrmar och dampar bullret.

Huvudregel vid planering av bostader

Huvudregel vid planering av nya bostéder

Vid planering av nya bostader galler som huvudregel att foljande krav bor uppfyllas genom be-
byggelsens placering och utformning samt med hjélp av skyddsatgéarder som bullervallar, tra-
fikoml&ggningar, tystasfalt etc.

e Planen bor sékerstalla att den slutliga bebyggelsen genom yttre och inre atgéarder kan ut-
formas sa att kraven i Boverkets Byggregler uppfylls.

e Planen bor aven sakerstalla att bebyggelsen kan placeras och att yttre atgarder kan ut-
formas sa att 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad och uteplats) kan erhallas med
hénsyn till trafikbuller.

e Planen bor aven sakerstalla att bebyggelsen kan placeras och att yttre atgarder kan ut-
formas s att 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad uppfylls.

Avsteg fran huvudregeln
| vissa fall kan det vara motiverat att gora avsteg fran huvudregeln i dessa allmanna rad. Av-
vagningar mellan kraven pa ljudmiljon och andra intressen bor kunna 6vervégas:

e icentrala delar av stader och storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktér, till exem-
pel ordnad kvartersstruktur.



Avsteg kan ocksa motiveras vid komplettering:

av befintlig tat bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader
med ny tatare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur, langs kollektivtra-
fikstrak i storre stader.

Principer fOr intresseavvagning
Foljande principer bor galla vid avsteg fran huvudregeln da avvéagningar ska géras mot andra
allmanna intressen.

55-60 dBA -Nya bostader bor kunna medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vidfa-
sad uppgar till 55-60 dBA, under forutsattning att det gar att astadkomma en tyst sida
(hogst 45 dBA vid fasad) eller i varje fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad).
Minst halften av bostadsrummen, liksom uteplats, bor vara védnda mot tyst eller ljud-
dampad sida.

60-65 dBA -Nya bostéder bor endast i vissa fall medges dar den dygnsekvivalenta ljud-
nivan vid fasad Gverstiger 60 dBA, under forutsattning att det gar att astadkomma en
tyst sida (hogst 45 dBA vid fasad) eller i vart fall en ljudddmpad sida (45-50 dBA vid
fasad). Minst halften av bostadsrummen, liksom uteplats, bor vara védnda mot tyst eller
ljuddampad sida. Det bor alltid vara en stravan att ljudnivaerna pa den ljuddampade si-
dan ar lagre &n 50 dBA. Dar det inte &r tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga
vaningsplan pa ljuddampad sida bor det accepteras upptill 55 dBA vid fasad, normalt
for lagenheter i de dvre vaningsplanen.50 dBA bor dock alltid uppfyllas for flertalet 18-
genheter samt vid uteplatser och gardsytor.

>65 dBA -Aven da ljudnivan 6verstiger 65 dBA kan det finnas synnerliga skl att efter
en avvagning gentemot andra allménna intressen tillata bostéader. | dessa speciellt bul-
lerutsatta miljoer bor byggnaderna vara orienterade och utformade pa ett sadant satt att
de vander sig mot den tysta eller ljuddampade sidan. Aven vistelseytor, entréer och bo-
stadsrum bor konsekventorienteras mot den tysta eller ljuddampade sidan. Det bor alltid
vara en stravan att ljudnivaerna pa den ljuddampade sidan ar lagre an 50 dBA. Dar det
inte ar tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pa ljuddampad
sida bor det accepteras upptill 55 dBA vid fasad, normalt for lagenheter i de 6vre va-
ningsplanen. 50 dBA bor dock alltid uppfyllas for flertalet 1agenheter samt vid uteplat-
ser och gardsytor.



Trafikprognos 2025 fér Teleborg
Bullerberakningar for Allmoge-, Teleborgs- och Torparvégen har gjorts av miljo- och hélso-
skyddskontoret. Dessa ar gjorda med utgangspunkt dagens trafikmangdes samt prognosen for

2025 som gjorts av Tyréns pa uppdrag av Véaxjo kommun. Se Karta.

Teleborgsvagen

%
Allmoge- @ %

vagen

Torparvagen

Karta utvisande beraknade trafikméngder 2025



Bullerberdkningar

Nollalternativet (Nulaget 2008)

Teleborgsvégen
Berékningarna visar att
langs Teleborgsvégen
finns ett antal fastigheter
vilka i dag berors av ett
hogre ekvivalent varde én
55 dBA. Inga fastigheter
berdrs av vérden
Overstigande 65 dBA.
Storre delen fastigheterna
har tillgang till
bullerskyddad sida med
goda mojligheter att
ordna uteplatser med en
god ljudmiljo.

Torparvagen
Langs med Torparvégen

finns ett storre antal
fastigheter som berdérs av
varden som ar hogre &n
55 dBA. Inga fastigheter
berdrs av vérden
dverstigande 65 dBA.
Bade fastigheter pa vastra
och ostra sidan har till
stor del sin uteplats mot
Torparvagen.

Allmogevéagen
| dagsléaget &r

trafikmangden pa
Allmogevagen sa pass
liten att inga fastigheter
riskerar att storas av tra-
fikbuller.
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for Teleborgs- och Torparvagen.

Bullerkarta utvisande nulage

Vixjolg)

~{ kommun

Enwrupus grévuasie siaed

Bullerkartlaggning
leborg 2009

Ansvarig:
Anna Nickiason
Migh- och hidsoskyddskentorat

ramvara:
Cadna/A For Windows
Databamstik GmbH, Minchan

Wiixjo, 2000-05-29




Explateringsalternativ
(2025)

X, Vaxo®)
~{ kommun
Teleborgsvégen
Berakningar grundade pa
trafikprognosen for 2025
visar att ytterligare : : A S I
fastigheter langs Te- r AT N g S pe
leborgsvégen riskerar att i KA S i
berdras av bullervarden 1§ Y
Overstigande 55 dBA. Ett
fatal fastigheter riskerar att

utsattas for bullervérden

| Bullerkartliggning
Teleborg prognos 2025

8,0004,300
4%

&0 kmvh

6verstigande 65 dBA. Dessa AN Al 1] i
har dock i huvudsak tillgang . S | R

till en bullerskyddad
uteplats. Trafikprognosen
for 2025 redovisar drygt
18000 fordon pa norra delen
och drygt 17000 fordon pa
sOdra delen av
Teleborgsvégen.

Torparvagen
Langs Torparvagen

beréknas, forutom de som
redan berors av varden
dverstigande 55 dBA mellan
Furuta- och Vallviksvagen,
ett antal fastigheter att
berdras av forhojda
bullervarden 6verstigande

55 dBA. Inga fastigheter
riskerar att utsattas for
bullervarden 6verstigande

65 dBA. Trafikprognosen
redovisar drygt 10000 fordon
i norra delen av Torparvéagen och 4500 fordon i 6stra delen mot Teleborgsvégen. | hojd med
Allmogevéagen och infarten till Vikaholm berdknas trafikméngden till 8000 fordon.

Ansvariy:
o1 AnnaNicklason
%4 Milj3- och hilsoskyddskontonet

 Programvara:
| Cadna'A Ior Windows
f | Datakustik GmbH. Minchen

Vilxjs, 2009-05-29

Allmogevégen
Langs Allmogevégen beraknas ett antal bostader pa den vastra sidan att tangeras av 55dBA vid

fasad. Dock finns det inga uteplatser pa denna sida. Pa den ostra sidan berors inga uteplatser av
varden 6verstigande 55dBA. Inga fastigheter riskerar att utsattas for bullervérden dverstigande
65 dBA. Det finns ett antal fastigheter pa bada sidor om vagen narmast anslutningen till Tor-
parvégen som riskerar att bli berdrda av varden hogre &n 55 dBA vid sin uteplats. Med trafik-
prognosen som grund har kommunen beréknat trafiken pa Allmogevagen till 4500 fordon/dygn.

Maxvérden

Maxvarden har berdknats for ett avsnitt av Teleborgsvagen samt for omradet runt korsningen
Torpar- och Allmogevégen. Berakningarna visar att langs bade Torpar- och Teleborgsvégen
finns fastigheter vilka riskerar att utséttas for maxvarden dverstigande 70 dBA. Vid nybyggna-



tion maste samma hansyn tas till dessa fastigheter som nar det galler ekvivalent buller niva. Se
forslag till bullerddmpande atgarder.

Atgarder

Planera. Det basta sattet att slippa bullerstorningar ar att forhindra att de uppstar. En
forutseende och langsiktig fysisk planering ar betydligt mindre kostsam &n att forsoka
ratta till bullerproblem senare. Undvik att bygga nya bostader i bullerutsatta 1agen om
inte bullerproblemen kan lésas. En attraktiv kollektivtrafik och fina cykelvagar kan fa
fler att lamna bilen hemma, vilket ocksa minskar bullret.

Dampa. Det finns en hel del att géra for att fa den trafik som finns att bullra mindre.
Enklast, och billigast, ar att sanka hastigheten. Flera olika typer av lagbullerbelaggning
testas och utvecklas. Nagra vagbelaggningar ar pordsa, medan andra har in blandning av
gummi. Aven mindre stenstorlek i traditionell belidggning har visat sig ge god effekt.
Att styra om trafiken &r ofta en effektiv 16sning. I en tatort &r det till exempel béttre att
koncentrera trafiken till en gata i varje riktning, och gora bullerskyddsatgarder dar, an
att sprida ut den jamnt Gver flera gator. En annan, forhallandevis enkel, atgérd ar att for-
bjuda tung trafik genom omradet vissa tider, till exempel pa natten. Fordon bullrar mer
eller mindre beroende pa motorljud och val av dack. Tank pa att kommunen kan paver-
ka atminstone hur mycket buller de egna fordonen genererar. Det géller dven transpor-
ter, och tjanster dar transporter ingar, som kommunen handlar upp.

Skarma av. Ljuddampande fonster ar den mest effektiva atgarden for att forbattra ljud-
miljon inomhus, om man inte kan komma at bullret vid kallan. Bullerdampande skarm
eller vall kan minska bullret &ven utomhus, men det har stor betydelse hur de &r place-
rade i forhallande till vdgen och omgivande bebyggelse.

Kélla: Vagverkets skrift ’Fagelsang eller inglasad balkong”

Eftersom bebyggelsen langs Teleborgs- och Torparvagen till storsta delen ar befintlig ar det
framst ddmpning och avskdrmning som kan vara aktuellt. Kommunen har ambitionen att gora
Teleborgsvégen till en stadsgata vilken bygger ihop centrala staden med Teleborg och universi-
tet. Har har kommunen medvetet valt att jobba med “tyst sida’ for att kunna bygga bostéder.
Inom Vikaholms omradet sker en medveten satsning pa cykel- och kollektivtrafik redan i tidigt
sked for att minska bilberoendet.

Forslag till bullerdampande atgarder

I de norra delarna av Teleborgsvégen &r det motiverat att jobba med tyst sida”. Avste-
get fran huvudregeln kan motiveras med att de ar en ny tatare bebyggelse i stadsmiljo
langs ett viktigt kollektivtrafikstrak

Léangs de hardast exploaterade delarna av Teleborgsvéagen kan en alternativ 16sning vara
att anvanda sig av en lagbullerbelaggning.

Langs de sydligare delarna av Teleborgsvéagen ar en avskarmning i form av lagre vall,
plank eller mur att foredra om behovet av bullerdampning uppstar. Ju narmare vagen
dessa placeras desto battre effekt har dessa pa bullernivan.

Mellan Torparvéagen och den befintliga bebyggelsen finns en gronremsa pa ca 9 meter.
Inom denna yta vore ur estetisk synpunkt en kombination av mur och vall att foredra
om behovet av bullerddampning uppstar..

Langs Allmogevégen och korsningen mot Torparvagen skall atgarder vidtas sa att inga
fastigheter berors av varden hogre an 55 dBA vid uteplats/fasad.

Atgarder skall tas i ett tidigt skede for att minimera storningar frén byggtrafik pa All-
mogevagen.



Miljékonsekvenser Luftkvalitet
Miljo och hélsoskyddskontoret har berdknat luftkvaliteten for Teleborgs- Torpar- och Allmo-
gevagen i Vaxjo. Programvaran som anvénts ar SIMAIRvag.

Berakningarna redovisas i nedanstaende tabell:

Trafikmangd  Andel tung trafik ~ Gaturumsbredd  Hushojder
Punkt Vagnamn ADT (%) (m) (m)
1 Teleborgsvagen 20 000 6 50 9resp. 15
2 Teleborgsvagen 20 000 6 45 15resp. 0
3 Teleborgsvagen 17 000 6 35 15 resp. 10
4 Torpavéagen 8 000 9 55 6 resp. 6
5 Allmogevégen 4500 4 60 6 resp. 6
Arsmedelvarden (ug/m®
Punkt NO, Bensen CcO PM10
1 16 2,8 374 22
2 17 3,2 406 22
3 21 3,3 427 23
4 9 14 245 15
5 6 1,3 233 13
MKN 40 MKN 5 MKN 10000 MKN 40
Miljomal 20 Miljomal 1 Miljomal 20
Utv. 32/26 Utv. 3,5/2 Utv. 14/10
Miljomalet 6verskrids i vissa punkter for NO, och PM10
Dyg n%vérden
(Hg/m°)
Punkt NO, Bensen CO PM10
1 28 - - 40
2 30 - - 41
3 37 - - 42
4 18 - - 24
5 13 - - 21
MKN 60 MKN 50
Utv. 48/36 Utv. 30/20

Dygnsvardena underskrider MKN men ligger i vissa fall dver utvarderingstrésklarna

Utv.=Utvarderingstrosklar
ovre/nedre

Miljokvalitetsnormen for luft klaras i samtliga punkter for Allmoge-, Teleborgs- och Torparvé-
gen. For langs Teleborgsvagen finns dock risk att Miljomalet for PM10 kan komma att
oOverskridas. Detta bor beaktas vid den fortsatta planering av Vikaholm.



Forslag till atgarder
e Planera for en god kollektivtrafik och underlatta for cykelanvandningen.
Om mojligt reglera andelen tung trafik.
Se Qver hastigheterna
Se Over rutiner och metoder for gatustadning och halkbekampning.
Placering av byggnader vid nybyggnation.
Berékningar av luftkvalitet i samband med respektive nybyggnation langs Teleborgsva-
gen.

Uppfoljning buller och luftkvalitet

Syftet med uppfoljning och kontroll &r att utvardera om miljopaverkan 6verensstimmer med
vad som forutsatts samt att foreslagna atgarder for att 6ka eller forstarka miljokvaliteter har den
effekts som antagits.

Uppféljning av bullervarden langs Allmogevagen bor ske under byggtiden samt nar Vikaholm-
somradet ar fullt utbyggt. Langs Teleborgsvagen bor en kontinuerlig uppféljning av buller- och
luftkvalitetsvérden ske. Ansvaret for uppféljningen har Véxjo kommun.

Kallor: Buller i planeringen, Boverkets allménna rad 2008:1
Fagelsang eller inglasad balkong, Vagverket 2008
Bullerberdkningar, Miljé- och Halsoskyddskontoret i V&xjo kommun
Berékning av luftkvalitet, Miljo- och Halsoskyddskontoret i Vaxjo kommun

Bilagor: Bullerkartor

STADSBYGGNADSKONTORET
2009-05-26

Patrik Karlsson
Planarkitekt
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