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DETALJPLAN / Beskrivning

VAXJO 13:35, SODRA LANKEN ETAPP 1, VAXJO KOMMUN

PLANENS SYFTE

Detaljplanen uppréttas som en fortsatt prévning av etapp 1 av ”Sddra lanken” — strackan mellan
Teleborgsvégen och Kattilstorp. Utbyggnaden av hela vagstrackan mellan riksvédg 23 och riksvég
27 avser starka det regionala vagnatet och underlatta for fjarrtrafiken genom Véxjo. Att man nu
borjar med den aktuella vdagen som etapp 1, beror pa utbyggnaden av bostadsomradet Vikaholm.
Auvsikten &r att mojliggora en alternativ angoring till omradet och pa sa sétt minska antalet till-
kommande fordon pa Allmogevagen.

HANDLINGAR

Planhandlingarna utgdrs av program med samradsredogérelse, planbeskrivning, genomférande-
beskrivning, plankarta med bestdimmelser, en illustration samt en miljokonsekvensbeskrivning.
Programhandling med tillhérande samradsredogorelse finns tillgangligt pa stadsbyggnadskonto-
ret och pa Véxjo kommuns hemsida www.vaxjo.se/detaljplaner.

PLANDATA

Lé&ge och areal
Végen blir ca 3,6 km lang och vagomradet inkl. dammar och diken upptar ca 14 ha raknat med
ett vagomrade pa i genomsnitt 40 meters bredd.

Markéagoforhallanden
Marken inom planomradet &r till stor del i privat 4go. Kommunen &ger ungefar halften av det ak-
tuella vagomradet.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Planering enligt PBL

Omradet ar i nuldget ej planlagt, men ar upptaget i kommunens 6versiktsplan som vagreservat.
Planprogram uppréattat 2009-01-28 har varit utsant for samrad intill 2009-02-27. Byggnadsnamn-
den godkande, 2009-03-25 850, planprogrammet och dértill horande samradsredogdrelse som
underlag for fortsatt planarbete och gav stadsbyggnadskontoret i uppdrag att upprétta forslag till
detaljplan for forsta etappen mellan Teleborgsvagen och Kattilstorp.



Befintliga vagar

Befintliga vagar med statlig vagférvaltning som berors av foreslagen vég ar vag 710, Kattils-
torpsvagen mellan riksvag 23 och vag 696 vag mellan Téavelsasvagen (vag 682) och Vederslov.
Teleborgsvégen, vag 682, i anslutningspunkten till ”Sodra lanken” &r klassad som kommunal
huvudgata. Vag med statligt bidrag, finns mellan vag 710 och norrut mot Sjéliden. Ovriga végar
inom och utanfor planomradet utgdrs av enskilda vagar.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Planomradet domineras av barrskog av olika alder, mestadels gran. | dversiktliga inventeringar i
omradet har ej patraffats omraden med nyckelbiotoper eller omraden med sarskilt hdga naturvér-
den. Markforhallandena varierar i terrangen och i de lagre liggande delarna forekommer vatmar-
ker. Genom kulvertering genom den nya vagen beddms att nuvarande markavvattning, dels mot
Sddra Bergundasjon och dels mot Rinkabysjon kommer att ske som i nuléget. Torvméktigheten
inom vatmarksomradena varierar och i de 6versiktliga utredningarna noteras maktigheter upp
mot 3 meter pa nagot stélle. De fastare markomradena i vagens strackning utgors i ster och vas-
ter av moran medan det mellersta partiet av vagen anlaggs pa ett mer grusigt isalvsmaterial.

Ett sumpskogsomrade efter Skogsstyrelsens inventering ligger norr om Kattilstorp och berors av
vagstrackningens vastra del. Sumpskogen utgors av tva delomraden dar den sodra delen domine-
ras av salixarter medan den norra delen ar bevuxen med bjork. Bada omradena ar i dag dikade
med avrinning mot Sédra Bergundasjon. Intilliggande vag och kraftledning paverkar de bada
omradena negativt. Den nya vagen skar av vatmarken och paverkar pa sa satt naturmiljon medan
vattenforingen kommer att bibehallas.

Inom utredningsomradet finns ett normalt djurliv for skogliga forhallanden, allt fran lagre fauna
via faglar till viltstammar med radjur, hare och alg. En ny vag kommer att ge en viss barriaref-
fekt for allt djurliv genom att naturliga viltrorelser forsvaras. Detaljerad kunskap om véxt- och
djurlivets sammansattning inom vagomradet finns inte framtagen.

Friluftsliv

Hela omradet pa bada sidor den nya vagen ar viktigt for det rorliga friluftslivet for de boende pa
Teleborg och for det tillkommande bostadsomradet Vikaholm. Avsikten &r att attraktiva strov-
omraden aven i framtiden skall kunna nas trots den nya végen.

Ny vag

Den nya végen byggs mellan Teleborgsvagen och Kaéttilstorpsvagen och angors i dster mot Tele-
borgsvégen och i vaster mot Kattilstorpsvagen i trafikplatser utbyggda med cirkulationsplats.
Utbyggnaden planeras i tva etapper med borjan i 6ster for att fa en angoring till Vikaholm.

Det sista avsnittet med en 6ppning mot Kattilstorpsvagen kommer i ett senare skede och sam-
ordnas med Sodra lanken etapp 3.

Ytterligare en trafikplats med rondell foreslas som anslutning till utbyggnadsomradet Vikaholm
ca 1 kilometer vaster om Teleborgsvagen, genom denna infart foreslas att man pa sikt aven kan
na Torpavagen i en punkt 6ster om nuvarande bebyggelse. (Se vidare detaljplan for Vikaholm)

Végen har anpassats till landskapet pa sa satt att hansyn tagits till kanda fornlamningar och att en
masshalansering gjorts sa att minsta méjliga bullerstérningar uppkommer for omgivande be-
byggda omraden. Vagen utformas som en 2+1 vdg, omvéxlande ett respektive tva korfalt i varde-
ra riktningen. Korbanebredd i det enkla korfaltet foreslas till 3,75 meter exkl. sidoomrade. Mitt-
racke avskiljer motande trafik och kérbanebredd exkl. sidoomrade for tva korfalt foreslas till
6,50 meter. Det totala vagomradet beréknas i medeltal uppta en bredd av 40 meter inklusive di-
ken och slanter. Se vidare bilagda langd- och tvérsektioner.

Den nya vagen kommer att paverka befintliga vagars och vattendrags strackning i skilda skér-
ningspunkter. Befintliga vattendrag kulverteras och pa fyra stéllen byggs tunnlar for enskilda va-



gar med en fri hojd pa 3.30 meter for i forsta hand gang- och cykeltrafik. Med en fri hojd pa 3.30
meter bedoms att det aven ska ga att rida genom tunnlarna. Pa grund av markforhallandena ar det
inte mojligt att utforma samtliga gangvégar sa att lutningen blir mindre 2 %.

For att mojliggora en anslutning soderut for den bidragsvag som forbinder omradet runt Sj6liden
foreslas en omlaggning av den befintliga vagen. En parallell vag byggs fram till cirkulationsplat-
sen vaster om Kattilstorp.

Trafik

Men en fullt utbyggd lank mellan rv 23 och rv 27 berdknas végen trafikeras av ca 11 000 fordon
varav ca 4 % tung trafik. | det beraknade antalet fordon ar aven trafik fran bostadsomradet Vika-
holm inrdknat. Berakningarna ar gjorda av Tyréns AB och prognos aret &r satt till 2025. Hogsta
hastighet ar satt till 90 km/h och denna hastighet ligger till grund for de bullerberdkningar som ar
gjorda for etapp 1. I anslutning till foreslagna trafikplatser kommer hastigheten sénkas for att
minska risken for olyckor.

Dagvatten

Den nya vagen kommer att paverka befintliga vattendrag som korsar vagens langdriktning. Dar
vagen dammer kommer vattendragen att kulverteras sa att den naturliga avrinningen kan fortga.
Avvattning av vagomradet gors i separata diken som leds till ett flertal fangdammar utmed hela
vagstrackningen. Vagvatten samlas alltsa upp i dammarna, dar partiklar sedimenterar innan vatt-
net leds vidare ut dver en intilliggande infiltrationsyta. Dessa dammar ar dimensionerade sa att
de &ven kan anvandas som katastrofdammar om t.ex. olja rinner ut i samband med en trafik-
olycka.

Dagvattendammarna téms i normalfallet genom avdunstning. Stiger vattnet Gver en viss niva
kommer en tappning att ske, via ett evakueringsror i lutning utat fran en niva éver dammens bot-
ten, till en anlagd Gversilningsyta. Eventuell flytande olja samt olja som gatt i aggregatbildning
och sedimenterat kommer inte att komma ut ur dammen. Det bedoms da inte foreligga behov av
oljeavskiljare for dessa dammar. Vid extrema regnmangder kan dammen fyllas sa att avrinning
genom breddning sker till omgivande mark.

De planerade gang- och cykeltunnlarna kommer att ligga sa djupt att man maste tata dessa fran
omgivningen for att minska intag av grundvatten och sedan pumpa det dagvatten som kommer
att rinna ner i tunnelschaktet. Det foreslas att detta pumpvatten inte blandas med vatten i dam-
marna fran vagen. Pumpvatten kommer darfor att ledas ut i narliggande vattendrag eller till nagot
i narheten liggande oversilningsomrade.

Fornlamningar

Den foreslagna vagstrackningen ar lagd sa att kanda fornlamningar inte skall pa verkas i nagon
storre omfattning. VVagomradet tangerar dock i ett mindre avsnitt norra delen av fornakeromradet
Danningelanda 60:1, det pa kartan upptagna gransmarket Véxjo 217:1 berors inte.

En § 11-utredning for vag omradet kommer att bestéllas efter det att lansstyrelsen pekat ut de de-
lar av vagomradet som skall undersokas.

Kulturhistoriskt vardefull miljo
Inom det har avsedda vagomradet finns ingen kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Stérningar

Buller

Beraknat efter varsta scenariot vad galler storningar fran trafiken kommer gransen for den ekvi-
valenta ljudnivan 55dBAq att ligga pa ett avstand av 75 meter fran vagmitt.

Detta riktvarde ar satt som grans for buller vid fasad och uteplats intill bostadshus och ska inte
Overskridas. Enligt stadsbyggnadskontorets berédkningar ligger fastigheten Kattilstorp 1:20 ndr-
mast den planerade véagen pa ett avstand av ca 130 meter fran vagmitt, vilket da innebér att buller
fran vagen ligger under riktvardet.



Etapp 1 av Sodra lanken kommer att ta en del av trafiken fran utbyggnadsomradet Vikaholm
men vagutbyggnaden beddms inte medfora ett 6kat trafikflode pa Teleborgsvagen. Vagomradet
ar sa val tilltaget att en bullervall kan anlaggas pa norra sidan om behov uppstar. Bullernivan i
tomtgréns for de narmast liggande villatomterna ar utan buller vall berdknade till 55 dB(A) se
vidare bilagda bullerkartor.

Pariklar

Partiklar sprids fran vara vagar och den stora mangden partiklar uppkommer bl.a. genom slitage
av t.ex. dubbdack mot vagbeldggningen. Partiklarna redovisas som halten PMj, och enligt milj6-
kvalitetsnormerna far denna halt som arsmedelvérde inte 6verstiga 40 mikrogram per kubikme-
ter. | den nu avsedda vagmiljon bedoms luftkvalitetsnormerna inte 6verskridas i de omraden dar
folk exponeras.

Riskhéansyn

For att minska risken for olyckor kan man med olika atgarder reducera olycksrisken.

Végen byggs nu som en 2+1 vag, hdrmed avses risken for olyckor minska i forsta hand med mo-
tande fordon. Planerade péfarter utformas som cirkulationsplatser men kan i ett langre perspektiv
byggas om till planskilda korsningar om ett sadant behov foreligger. Minsta avstandet mellan
vagen och bostader i Vikaholm ligger pa 75-100 meter. Detta avstand bedoms som tillrackligt
enligt Riktsam. Okas skyddsomradet uppkommer endast en marginell forbattring av sakerheten.
Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Med de planerade gang- och cykeltunnlarna kommer de oskyddade trafikanterna inte i konflikt
med den genomgaende trafiken.

Ledningar

Inom denna etapp av utbyggnaden av Sédra lanken finns tva luftledningar som beror vagomra-
det. Vid Kattilstorp planeras att vagen gar under kraftledningen och den kraftledning som ligger
osterut, inom Véxjo 13:35, har ett avstand mellan végkant och kraftledning satt till 15 meter.
Inom Veab:s distributionsomrade finns ledningar att ta hansyn till i anslutningen till Teleborgs-
végen.

Administrativa fragor
Planens genomforandetid utgar 2020-12-31. Till planen uppréattad miljckonsekvensbeskrivning
har uppréttats av Vectura, Kalmarkontoret.

STADSBYGGNADSKONTORET
2009-06-04

Pehr Anelius
Planingenjor

Revidering

Detaljplanen har reviderats pa sa satt att ytterligare en passage under den planerade vagen i ett
lage soder om Sjoliden mojliggors. Harmed 6kar mojligheten att nyttja ytterligare en av de be-
fintliga vagarna for det rorliga friluftslivet. Genomférandebeskrivningen har kompletterats med
atgarder som maste vidtas for befintliga hogspanningsledningar och krav vad géller fornlam-
ningar i omradet.

STADSBYGGNADSKONTORET
2010-06-28

Pehr Anelius
Planingenjor
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DETALJPLAN / Genomfdrandebeskrivning

VAXJO 13:35, SODRA LANKEN ETAPP 1, VAXJO KOMMUN
ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan

Detaljplanen avses handlaggas efter PBL 5/23 normalt planférfarande, med méjlighet
for byggnadsnamnden att anta densamma i augusti manad 2009.

Genomforandetiden slutar 2020-12-31.

Handlaggning

Detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan. Kommunen avser darfor upp-
ratta en miljobeddmning med miljokonsekvensbeskrivning som belyser konsekvenserna
av ett plangenomfdrande.

Denna samradshandling ar ocksa ett forslag och ett tidigt samrad pa hur miljokonse-
kvensbeskskrivningen avgransas.

Utbyggnadsetapper

Utbyggnaden av etapp 1 delas in i Etapp 1A och 1B delen — delen 1A omfattar en ut-
byggnad fran Teleborgsvagen och vasterut for att na bostadsomradet Vikaholm. Delen
1B kommer att byggas ut i ett senare skede for att inte skapa en 6kad trafikméangd pa
Kaéttilstorpsvagen och vasterut.

Innan utbyggnad av anslutningen till vag 710 skall trafikverket kontaktas for att klarlag-
ga behovet av arbetsplan.

Huvudmannaskap
Kommunen skall tills vidare vara huvudman for all mark inom planomradet.



Avtal

Avtal skall tecknas mellan Véaxjé kommun och berérda markégare, Veab och Eon AB
for att reglera de ataganden som kan uppkomma i samband med planens genomférande,
som t.ex. vandplan for avskuren vég och ombyggnad av befintlig hdgspanningsledning i
anslutning till korsande gc-vég.

Fornlamningar
Beslut skall inhdmtas fran lansstyrelsens kulturmiljéenhet vad géller kommande atgar-
der beroende till vagens narhet till kdnda fornlamningar.

Fastighetsrattsliga fragor

| planen avsett vagomrade dverfors till kommunens fastighet Vaxjo 13:35.

Samfalld mark, vé&g och dike (S25, S26 och S32) kommer att behandlas i kommande
lantméteriforrattning.

Berorda fastigheter inom det vagomrade som pekas ut i detaljplanen:

Sevedsang 1:10 Bergunda 8:3 Danningelanda 4:2
Danningelanda 5:2 Danningelanda 3:3 Torpa 1:2

Véaxjo 13:35 Véxjo 13:20 Véaxjo 13:32

Véaxjo 13:19 Véxjo 13:15 Véxjo 13:13

Véaxjo 13:12

Ekonomiska fragor
Ett plangenomférande medfor kostnader for ny vag samt inldsen av mark i privat &go.

Uppfoljning

Syftet med uppféljning och kontroll av planen &r att utvardera om miljopaverkan Gver-
ensstammer med vad som forutsatts i miljokonsekvensbeskrivningen samt att foresla at-
garder for att na de miljokvaliteter som antagits vid ett plangenomférande.

Uppfdljning bor ske kontinuerligt &ven efter det att vagen ar fullt utbyggd. Ansvaret for
uppfoljningen har Vaxjé kommun.

STADSBYGGNADSKONTORET
2009-06-04

Pehr Anelius
Planingenjor

Reviderad - se planbeskrivningen

STADSBYGGNADSKONTORET
2010-06-28

Pehr Anelius
Planingenjor
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PLANBESTAMMELSER

Féljande géller inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven anvandning och
utformning ar tilldten. Bestammelser utan beteckning galler inom hela omr&det.
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Grodpassager skall ordnas under vagkroppen i lampliga l3gen, se beskrivning
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PLANBESTAMMELSER

Féljande géller inom omr&den med nedanstdende beteckningar. Endast angiven anvandning och
utformning &r tilldten. Bestammelser utan beteckning galler inom hela omr&det.
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Grodpassager skall ordnas under vagkroppen i lampliga l3gen, se beskrivning
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Féljande géller inom omrdden med nedanstdende beteckningar. Endast angiven anvandning och
utformning ar till3ten. Bestdmmelser utan beteckning géller inom hela omrddet.
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UTLATANDE

Dnr 2008BN0946  Dpl 214

DETALJPLAN

VAXJO 13:35, SODRA LANKEN ETAPP 1, VAXJO KOMMUN

Syfte

Syftet med denna detaljplan ar att préva etapp 1 av ”Sédra lanken” — strdckan mellan Teleborgs-
vagen och Kéttilstorp. Utbyggnaden av hela vagstrackan mellan riksvag 23 och riksvag 27 avser
stérka det regionala vagnatet och underlatta for fjarrtrafiken genom Vaxjo. Att man nu borjar
med den aktuella strackningen, beror pa utbyggnaden av bostadsomradet Vikaholm. Avsikten &r
att mojliggora en alternativ angoring till omradet och pa sa satt minska antalet tillkommande for-
don pa Allmogevéagen.

Forslag till detaljplan, daterat 2009-06-04, har varit utstallt i enlighet med 5 kap 24 § PBL under
tiden 2009-07-03 — 2009-08-21.

Synpunkter har inkommit enligt foljande:

Kommunstyrelsen:
Arbetsutskottets tillstyrker detaljplanen och lamnar synpunkter enligt kommunchefens skrivelse
den 9 juli 2009.

Synpunkter (Kommunchefen)

For att mojliggora trafiksaker passage for fotgangare, ryttare och cyklister tvars Sédra Lanken
foreslas tre tunnlar placerade soder om Vikaholmsomradet. Daremot finns ingen trafikséker pas-
sage tvars vagens vastra delar. For att mojliggora en fortsatt god koppling mellan staden och so-
derut mot Danningelanda, Osaby etc. bor ytterligare en passage moéjliggoras i nuvarande Ber-
gundavagens strackning sa att man som cyklist inte behdver ta sig genom den planerade rondel-
len. Tunnlarna bor utformas med ett trygghetsperspektiv enligt riktlinjer i BoTryggtO5.

Kommentar: Detaljplanen har reviderats och en ytterligare tunnel ar inlagd i vaster sa att vagen
vaster om Sjoholmen och sdderut blir mojlig att ta sig fram. Avsikten &ar att det aven skall vara
utrymme — hojd — 3.30 meter sa att det blir mojligt att rida igenom tunneln. Stadsbyggnadskon-
toret anser inte att denna revidering kraver nagot ytterligare samrad av planen da den framjar
de synpunkter som kommit fram fran flera hall under utstéallningstiden.



Lansstyrelsen:

Kvarstaende synpunkter

Lansstyrelsen anser att detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning ar tamligen summarisk, saknar
kartmaterial och saknar beskrivningar av paverkansgrad, t.ex. avseende vagens paverkan pa be-
fintligt sumpskogsomrade eller trafikutvecklingens paverkan pa Bergunda kyrkby och Skirs by.
(se &ven Véagverkets yttrande)

Lansstyrelsen vill avseende sumpskogen erinra om att det rader generellt markavvattningsforbud
i lanet och att atgarder for markavvattning fordrar dispens och tillstand enligt Miljobalken.
Provningsgrunder enligt 12 kap PBL

Det framgar av Miljokonsekvensbeskrivningen att det inte kan uteslutas att miljokvalitetsnormen
for partiklar pm 10 kan komma att dverskridas vid Teleborgsvéagen pa grund av trafikdkning. Det
gar dock inte att utlasa huruvida detta beror pa 6kad trafik fran den nu aktuella utbyggnaden av
Vikaholmsomradet eller tillkommande trafik pa grund av nya trafiklankar. Detta bor klarlaggas i
den slutliga antagandehandlingen.

Kommentar: Sumpskogen — Vectura redovisar i MKB:n (sid. 10) under rubriken ’Landskap” att
den planerade vagen berdr en befintlig sumpskog i vaster, ett sumpskogsomrade som ar delat i
tva delomraden dar det sodra omradet i huvudsak &r ett kérr dominerat av videarter. Denna del
av karret ar redan idag vara paverkat av en vag, en kraftledning och innehaller &ven ett dike.
Norra delen av karret, som till stérsta delen ar bevuxet med bjork berdrs inte av den planerade
vagen, aven denna del av kérret ar dikat. ”’Vagen skar av vatmarken och paverkar pa sa satt na-
turmiljon medan vattenféringen kommer att bibehallas. Den negativa paverkan bedéms dock
vara liten eftersom sumpskogen redan idag ar paverkad och inte ar klassad i Skogsvardsstyrel-
sens inventering.”

Stadsbyggnadskontoret delar Vecturas uppfattning att vattenféringen fran norra delen av karret
kommer att bibehallas som i nulaget. Vad géller den sddra delen av kérret som berdrs av den
nya vagen kommer kommunen vid detaljprojekteringen att hantera sa att vattenféringen i den
avsnorpta™ delen ligger i niva med dagens niva.

MKB:ns redovisning av trafiken genom Bergunda kyrkby (sid 8) — Vectura tar har fasta pa att
kommunen har for avsikt att inte slappa pa trafiken pa den nya vagen sa att olagenheter upp-
kommer vid Bergunda kyrka och vid ridskolan. Skulle den nya véagen éppnas i sin helhet, vilket
leder till en ny férbindelse mellan Teleborgsvagen i dster och riksvag 23 i vaster belyser MKB:n
att olycksrisken kommer att 6ka pa Bergundavégen dels mellan fordon och dels mellan fordon
och de oskyddade trafikanterna.

Stadsbyggnadskontoret har varit i kontakt med Bo Svensson pa Trafikverket (davarande Vagver-
ket) — i ett muntligt samrad efter utstallningen belyser vagverket att vdgen genom Bergunda &r
en allmén vag som inte har nagra begransningar for tung trafik och att vagverket inte har for
avsikt att begransa framkomligheten pa denna vagstracka. MKB:n belyser dven det problem som
kan uppkomma om det periodvis gar byggtrafik pa vagen forbi kyrkan.

Det redovisas i MKB:n att miljokvalitetsnormen for partiklar, PM 10, inte kommer att éverskri-
das inom det planerade vagomradet eller pa Allmogevagen, Torpavéagen eller Teleborgsvagen
till foljd av vagen tillkomst. ”’For Teleborgsvagen finns dock risk for att miljomalet for PM 10
kan komma att 6verskridas.”



Stadshyggnadskontoret har till uppgift att planera stadens bostader och infrastruktur pa ett sa-
dant satt att lagstadgade miljokvalitetsnormer inte 6verskrids. | pAgaende och vid kommande de-
taljplanelaggning finns Tyréns trafikprognos for staden att tillgd som underlag for den tillkom-
mande bebyggelsen. Utifran denna handling kommer trafikbuller och PM 10-halter att beraknas
varvid erforderliga atgarder kommer att vidtas sa att normer och miljomal gar att uppna. For
Teleborgsvégen ligger den hogsta belastningen pa strackan mellan Vallviksvégen och Storgatan,
har beréknas att antalet fordon kan uppga till 20 000 ADT &r 2025.

Miljo- och Halsoskyddsnamnden

| utstallningshandlingarna framgar att en bullervall framfor Vikaholmsomradet inte kravs for att
nybyggnadsvardena for buller skall klaras. Viket medfor att ndmndens tidigare synpunkt inte
langre ar relevant under de forutsattningarna. Aven namndens synpunkter pa bullerstérningar
och risker utmed Bergundavagen har beaktats genom att utbyggnaden av etapp 1 delas upp.
Etappen fran Vikaholm till Bergundavagen fardigstalls i samband med etapp 3. Pa den revidera-
de miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) har namnden nedanstaende synpunkter uppdelat pa
sakomraden, Konsekvenser av buller och luftkvalitetsnormerna har tydligare beskrivits

men slutsatserna ar inte entydiga.

Status pa MKB:n

Det framgar inte tydligt om den medfclj ande MKB:n som ar daterad 2009-06-12 ar den slutliga
beskrivningen eller om den kommer att revideras ytterligare efter utstallningstiden. Miljokonse-
kvensbeskrivningen grundar sig pa formella krav i plan- och bygglagen och miljébalken samt
Boverkets vagledning for miljobedomning av planer. Naturvardsverkets “Allméanna rad om mil-
jébeddmningar av planer och program”, till 6 kap. miljobalken samt férordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar, finns daremot inte uppgivet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

MKB:n ar inriktad pa de miljokonsekvenser som detaljplanen kan ge upphov till och som be-
domts vara av storst betydelse. Miljomalet for ett rikt vaxt- och djurliv finns inte beaktat i
MKB:n. Miljomalet innebar att den biologiska mangfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hall-
bart satt, for nuvarande och framtida generationer, samt att arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer skall varnas Det finns angivet att det inte finns nagra nyck-
elbiotoper men inte pa vilka grunder antagandet har gjorts. I detaljplanen finns fortfarande angi-
vet att detaljerad kunskap om véxt- och djurlivets sammansattning inom vagomradet inte finns
framtagen. Eftersom det enligt Naturvardsverkets hemsida finns 300 véxt- och djurarter som ar
fridlysta och 2 000 arter som &r hotade och riskerar att do ut i Sverige om inget goérs bor MKB:n
utdkas med en inventering och beaktande av miljomalet.

Frisk luft

| MKB:n under rubriken “Paverkan och konsekvenser” finns angivet att det finns risk for att mil-
jomalet for partiklar (PM 10) kan komma att dverskridas. Det finns inte preciserat var, hur
mycket eller om det finns behov av atgarder vid befintlig bebyggelse. Under rubriken “Hur har
miljomalen beaktats?” gors bedomningen att genomférandet av planen inte innebér nagot hot for
att uppna miljomalet frisk luft. Det star i motsats till den andra skrivningen.

God bebyggd milj6 - buller

Aven stillningstagandet under beaktandet av god bebyggd miljo ar tveksamt utifran vad som 6v-
rigt anges i MKB:n. Det ar angivet att genomférandet av vagen inte bedoms innebéra nagot hot
for att uppna miljomalet samtidigt som det under rubriken “Paverkan och konsekvenser” finns
angivet att konsekvenser av utbyggnaden av Sodra lanken och Vikaholm &r 6kade bullerstor-
ningar och att utéver redan bullerutsatta fastigheter kommer ytterligare fastigheter utsattas for
buller.



Om inte atgarder genomfors aven for befintlig bebyggelse uppnas inte intentionerna i delmalet
for buller, som innebdr att antalet manniskor som utsatts for trafikbullerstérningar 6verstigande
de riktvarden som riksdagen stallt sig bakom for buller i bostader skall ha minskat med 5 procent
till &r 2010 jamfort med ar 1998.

Kommentar: Den till &rendet upprattade MKB:n &r att se som ett slutdokument for arendet.

Vad géller frisk luft se kommentar till lansstyrelsens yttrande ovan. Det ar stadsbyggnadskonto-
rets mening att en utokad inventering i vagomradet som domineras av barrskog inte ar nddvan-
dig, speciellt som det inom omradet inte finns utpekat nagra nyckelbiotoper eller andra omraden
med hdga naturvarden. Vagens strackning har dessutom lagts ut sa att fornlamningar och befint-
liga bostadshus inte skall komma i konflikt med vagdragningen.

Bullerberéakningar utmed den nya vagen har gjorts dels for att se hur befintliga bostader paver-
kas och dels for att se hur den planerade bebyggelsen inom utbyggnadsomradet Vikaholm kan
bli stort. Dessa berakningar visar pa att buller vid bostaderna ligger inom ramen fér vad som ar
tillatet. Det innebar daremot inte att bullernivan inom det utvidgade stadsomradet ligger i pari-
tet med vad som varit och ar i dag.

Polismyndigheten i Kronobergs lan:
Polismyndigheten har tagit del av handlingarna i drendet utan erinran.

Theleborgs Ryttarsallskap:

Vi har vid styrelsemotet i Theleborgs Ryttarséllskap diskuterat Sodra lanken, och féreningen vill
framfora sina onskemal att det ska finnas tunnlar under Sodra lanken som har tillracklig hojd
som gor att det blir sakert for hast och ryttare att rida under lanken, sa att vi fortfarande kan ha
tillgang till skogen pa andra sidan Sodra lanken.

Vill ni traffa oss sa star vi garna till forfogande for att diskutera om vad som skulle bli bra for
oss. Vi hoppas att nar vi framfor vara synpunkter ett tidigt skede att det kan finnas mojlighet att
ta hénsyn till dem.

Kommentar: Utmed den planerade ’léanken” finns nu utpekat fyra tunnlar som korsar vagen och
genom vilka man skall kunna ga och rida da det i bestammelserna anges en fri hojd om 3,30 me-
ter. Ytterligare samrad kommer att hallas i det fortsatta arbetet med utbyggnaden av Sodra lan-
ken dar ni kommer att ha mojlighet att delta.

Vagverket:

Vagverket noterar att det i planhandlingen anges att en diskussion och gemensam bedémning av
Véagverket och Vaxjo kommun skall ligga till grund for nar etapp Ib kan byggas ut med anslut-
ning av den nya végen/gatan till Kattilstorpsvagen/vag 710.

I MKB:n som tillfogats planen anges dock att etapp 1b skall byggas ut férst i samband med ut-
byggnad av etapp 3 med direkt anslutning till vag 23. Nagra negativa konsekvenser uppkommer
darfor enligt MKB:n inte pa vag 710 vid Bergunda kyrkby till foljd av etappvis utbyggnad av
sOdra lanken. Eftersom detaljplanen dock omfattar hela etappen fram till Kattilstorpsvégen och
darmed ger rattslig grund for en sadan utbyggnad bor MKB:n kompletteras med att beskriva
ocksa detta fall. | MKB:n bor inga en kvantifiering av trafikutvecklingen genom Bergunda kyrk-
by vid en utbyggnad av hela etapp 1 och med Vikaholmsomradet utbyggt.

Ocksa trafikutvecklingen genom Skirs by bor kvantifieras med en utbyggnad av etapp la + ut-
byggnad av Vikaholmsomradet men innan etapp 2 av Sédra lanken genomforts.



I 6vrigt har Vagverket inget att tilldgga utdver vad som tidigare sagts i &rendet.

Kommentar: Av vad som framgar av planhandlingarna avser inte kommunen att Gppna den vést-
ra delen av etapp 1 sa att en forbindelse uppkommer mellan Teleborbsvégen / ev. Rv 27 och riks-
vag 23 innan etapp tre av S6dra lanken ar utbyggd. Detta scenario behandlas aven i MKB:n.
Har belyses &ven att det inte &r utbyggnaden av Sodra lanken etapp 1 som eventuellt ger upphov
till mer trafik genom Skir, utan att det i sa fall ar utbyggnaden av bostadsomradet Vikaholm
samt 6vrig utbyggnad i de sodra stadsdelarna som genererar mer trafik.

Bergunda Kyrkorad:

Bergunda kyrkorad har inget att erinra mot att sédra lanken byggs i sin helhet,

Vi ar daremot allvarligt oroade 6ver den foreslagna etappindelningen av genomférandet. Det sto-
ra problemet & om och nér etapp 1 kommer att anslutas till Bergundavagen vid Kattilstorp. Om
sa sker innan etapp 3, ut till vag 23, ar klar, befarar vi att trafiksituationen langs Bergundavégen
blir problematisk. Indelningen av etapp 1 i tva delar uppfattar vi inte som nagon garanti for att
anslutning inte senare kan ske till Bergundavégen, eftersom samordning med Vagverket om hela
sOdra lanken inte finns. Vidare finns inga garantier mot intensiv tung trafik i samband med byg-
gandet av vagen. Vi vill papeka tung trafik pa Bergundavagen kan skada kyrkan, som ligger en-
dast nagra meter fran vagen.

Vi delar den oro som tidigare framforts av bade lansstyrelsen och vagverket avseende paverkan
pa Bergundavégen, som genomfdérande av etapp 1 innebar.

Vi anser inte att anslutning till Bergundavégen vid Kattilstorp behdver vara med i detaljplanen
for etapp 1, utan den bor inga i etapp 3 och genomfoéras samtidigt med anslutning till vag 23.

Kommentar: Som namns ovan ar det inte trafikverkets avsikt att begransa framkomligheten pa
Bergundavéagen vad galler trafik med tungt gods, da vagen ar klassad som en allman vag. Det &ar
dock kommunens mening att man inte ska slappa fram genomfartstrafik fran Teleborg Vikaholm
innan sista etappen av lanken &r utbyggd.

Veab:

Vaxjo Energi EIn&t AB har tagit del av utstallningshandlingarna till rubricerat d&rende och med-
delar att vi inte har nagra ytterliga synpunkter &n de som namnts i vart yttrande till samradshand-
lingarna.

Kommentar: Kommunen har noterat dessa synpunkter.
E.ON ElInéat Sverige AB:

EON Elnat Sverige AB har tagit del av inkomna handlingar i ovan rubricerat &rende och har fol-
jande synpunkter.

E.ON Elnéat har inget ytterligare att erinra om &n de synpunkter vi har framfort daterat
2009-02-25 samt 2009-05-19.

Vi vill dock gora er uppméarksammad pa vart tidigare svar (2009-02-25) angaende vara region-
ledningar dér 50 kV ledningen Alvesta T-Aryd &r utford i klass B, vilket innebér att den enligt
Elsakerhetsverkets starkstromsforeskrifter, ELSAK 2008:1, inte ar tillaten inom detaljplanerat
omrade och maste da byggas om i samband med genomférandet av detaljplanen.

1 kap 6 § 6 med tillhorande tabell (ELSAK 2008:1) skall inom detaljplan samt vid korsning av
allman vag den lagst beldgna spanningsforande ledarens hojd éver marken uppga till minst 7 me-
ter for 50 kV och 7,4 meter for 130 kV vid vindstilla.



Samt vidare att enligt gallande foreskrifter och svensk standard skall ledningen vara byggd sa att
stolpar, stag och stravor vid allman vag ar placerade sa att de inte medfor risk for trafiken eller
forsvarar vagens underhall. Placeringen far ej heller vara pa korbana, vagren, cykel- eller gang-
bana eller skiljeremsa och inte heller sa, att avrinning i vagdike eller snérojning forsvaras.

Under forutsattning att éverenskommelse traffas i tidigt skede om eventuella férandringar och att
detaljplanen inte orsakar att EON Elnats anlaggningar inte uppfyller starkstromsforeskrifterna
samt dven att vi inte drabbas av nagra kostnader till foljd av planens genomférande har E.ON
inte nagot att erinra mot planen.

For arbete invid och under kraftledningar galler sérskilda bestammelser. Innan arbete i lednings-
omradet paborjas skall kontakt tas med Stefan Lundin, EON ES, Vaxjo, tfn 070-673 48 00 eller
Goran Andersson, EON Elnat Sverige AB, Karlskrona, tfn 070-519 55 13 for utvaxling av Elséa-
kerhetsforeskrifter (ESA).

Kommentar: Kontakt kommer att tas med Eon i samband med detaljprojektering av vagtunneln
for att samordna sa att 50 kV-ledningen sakras upp till klass A i korsningen med vagen.

Boende i omradet

Vi berors av Sodra lankens tredje etapp mellan Kattilstorp och vag 23 som boende i naromradet
och vill darfor Iamna vara synpunkter pa den aktuella detaljplanen. Vi sammanfattar detta i 2
synpunkter och tre forslag, enligt nedan.

Synpunkt 1: Behdvs vagen med tanke pa den omstéllning till mer hallbara transporter som pagar
nu ndr V&xjo kommun dessutom marknadsfor sig som Europas gronaste stad? Eller kommer den
i sjdlva verket att motverka en sadan utveckling genom att forsamra konkurrenssituationen for al-
ternativa transportssatt och lésningar? Enligt kéllor ar andelen mera hallbara transportssystem for
kortare resor, dvs. cykel och buss, i Vaxjo relativt 1aga jamfort med andra stora stader, t ex Lin-
koping med en cykelandel pa 30-35%jamfort med Vaxjos pa ca 18% Dessa siffror indikerar en
mojlighet att forandra fordelningen mellan transportslagen. Det innebér att efterfragan pa en ny
vag kan motas med aktiv radgivning om de mera hallbara transportsatten och losas enligt Vag-
verkets fyrstegsprincip till en betydligt lagre kostnad och med uppnadda miljéomal.

Synpunkt 2: Som en parallell till Naturvardsverkets yttrande dver Forbifart Stockholm, som be-
domdes inte vara forenlig med miljobalkens bestammelser, fragar vi oss hur den planerade vagen
kan bidra till att minska utslappen av vaxthusgaser med 40 procent till ar 2020°? Annorlunda ut-
tryckt, i hur stor utstrackning kommer vagbygget att forsvara mojligheterna att na saval kommu-
nala som nationella miljo- och klimatmal. Betank att modern forskning visar att infrastrukturpro-
jekt som detta som regel genererar mer, inte mindre, vagtrafik, nagot som i detaljplanens MKB
har marginaliserats. Se till exempel Hagson och Mossfeldt, Chalmers rapport 2008:2. Enligt Ty-
réns AB forslag kommer en fullt utbyggd l1ank mellan rv 23 och rv 27 att trafikeras av ca 11 000
fordon per dygn (2025) och dessutom generera mer trafik som lansstyrelsen pekar pa “blir de
facto en trafikokning pa Teleborgsvagen/Torpavagen/Allmogevagen dven med en utbyggd Sodra
lank”. Alltsa mer vagar genererar mer trafik vilket ger mer utslapp, buller o s v.

Forslag 1: Overvag noggrant Sodra lankens existensberattigande i en framtid dar transportsyste-
met i och omkring “Europas gronaste stad” kommer att behdva bli betydligt grénare, om vi tar
miljo- och klimatmalen och de pagaende klimatfoérandringarna pa allvar. Kan Sodra lanken verk-
ligen motiveras i ett sddant perspektiv? Vagplanerna i staderna bygger fast strukturer for bilbero-
ende for hundra ar framat i ett lage nar klimatkrisen borde uppmuntra for nya grepp i stadsplane-
ringen.



Forslag 2: Om vagen anda skulle byggas, foreslar vi att vagstrackningen flyttas sa langt norrut
som mojligt dar den passerar Bjorkebergsvégen. Det skulle minska besvéaren med buller och ned-
fall av fororeningar betydligt for alla fastboende i narheten. Med tanke pa att omradet beskrivs
som “i huvudsak obebyggt” ar det for oss boende svarbegripligt att vagen forlagts sa nara de
hushall som faktiskt finns i omradet.

Forslag 3: Gor en generds planering av korsande gang- och cykelvagar i tunnel- eller broform.
Det ar angelaget bade for de Véxjobor som soker sig hit for rekreation, och for oss boende, som
vill fortsétta att utnyttja omgivningarna och nérheten till Vaxjo genom att ta oss fram till fots och
med cykel.

Avslutningsvis vill vi uppmana kommunen att ta hansyn till vara synpunkter, séarskilt vad géller
hur motiverad vagen 6ver huvudtaget ar, och vara forslag pa forandringar!

Kommentar: En omstallning av persontransporter fran miljopaverkande fordon ar viktig i da-
gens samhalle. Kommunen stravar darfor att méjlighet till kollektivakande eller bruk av cykel
skall finnas fran forsta dagen i vara utbyggnadsomraden.

Kommunens trafikavdelning har tillsammans med kommunledningskontoret bedomt att det trots
allt finns behov av Sédra lanken for vidare utbyggnad av Vikaholm och stadsdelarna séder ut.
Den etappvisa utbyggnaden foljer dversiktsplanens intentioner och vagomradets strackning ar
omsorgsfullt prévat med hansyn till landskapsforhallanden, kommande utbyggnadsomrade och
befintlig bebyggelse.

Fraga tva anknyter i huvudsak till vaxthusgaser. Trafikmangden spelar givetvis en avgérande
roll i nulaget, men att minska vaxthusgaserna, utslapp fran trafiken, ar i forsta hand knutet till
vilket drivmedel som anvénds. Da framtida bilar sannolikt kommer att anpassas till de miljokrav
samhallet staller ser inte stadsbyggnadskontoret att vagens utbyggnad ar lika med mer vaxthus-
gaser i ett langre perspektiv. Bullerfragan ar i forsta hand relaterad till hastighet. En ny vég i
den del som i forsta hand berdr ert boende, en utbyggnad av etapp tre, maste givetvis utformas
sa att gallande riktvéarden for buller efterlevs.

Detaljplanen har efter utstallningen reviderats pa sa satt att ytterligare en tunnel foreslas i ett
mer vastligt lage. Tunnlarna skall enligt planbestammelserna ha en fri hojd pa 3.30 meter vilket
ocksa ger majlighet att rida igenom.

Sammanfattning

Framforda synpunkter under utstallningstiden har foranlett att planen har revideras med avseende
pa en ytterligare gang- och cykeltunnel, dven avsedd for ridande till hast, har till kommit i vaster.
Stadsbyggnadskontoret anser inte att denna revidering skall foranleda ytterligare samrad da den
tillmotesgar de synpunkter som lamnats in. | 6vrigt féranleder inkomna synpunkter inga andring-
ar. Kvarstaende synpunkter fran de som &r besvarsberattigade foreligger inte.

Stadsbyggnadskontorets forslag till beslut

Byggnadsnamnden antar 2009-06-04 upprattad detaljplan for Véaxjo 13:35, Sodra lanken etapp 1,
med 2010-06-28 gjord revidering avseende ytterligare en gc-tunnel i omradets vastra del.

STADSBYGGNADSKONTORET

2010-08-12
Lars Wennerstal Pehr Anelius
Stadsbyggnadschef Planingenjor



L B B T N S B o e e S A AN N B m S e T
810 820 830 840 850 860 870 880 890 900 910 920 930 940

——
800

410

L e L A o L e e e e B L e s L e e e L B e e e R
420 430 440 450 460 470 480 490 500 510 520 530 540

52.5

75 m fran vagmitt

—
550

—
560

T
570

—
580

T
590

55.0

55 m fran vagmitt

410

42‘0 4?0 44‘10 4?0 4?0 47‘0 48‘0 4?0 590 5] 0 52‘0 5?0 51‘10

5?0

56‘0

57‘0

5?0

5?0

8"1 0 8%0 81‘30 81‘1-0 85‘)0 8(‘30 87‘0 82‘30 8?0 9?0 9"1 0 92‘0 91‘30 91‘10

8?0

Vixjo g,

kommun

Bullerutredning
Fordon/dygn: 11.000
Andel tung trafik: 4 %
Hastighet: 90 km/h
Bullervall: 1,5m
(18 m fran vagmitt)

[ >40.0dB

[ >450dB

[ >475dB

[ > 50.0dB

[ >525dB

[ >550dB

[ >575dB

[ >600dB

[ >625dB

[ > 65.0dB

I > 67.5dB

Bl > 70.0dB

Skala: 1: 1000
Programvara:

Cadnal/A for Windows

Datakustik GmbH, Miinchen
Ansvarig:

Anna Nicklason

Miljé- och halsoskyddskontoret

V&xjo, 2009-06-08




810 820 830 840 850 860 870 880 890 900 910 920 930 940

800

410

—
420

T T T T
430 440 450 460

L B e L e e e e e e O LA e e e e
470 480 490 500 510 520

—
530

—
540

—
550

—
560

T
570

—
580

T
590

410

42‘0

750

41‘30 41‘10 4?0 4?0

45 m fran vagmitt

47‘0 4i‘30 4?0 590 5] 0 52‘0

5:"»0

54‘10

5?0

56‘0

57‘0

51‘30

5?0

810 820 830 840 850 860 870 880 890 900 910 920 930 940

800

Vixjo
kommun

Bullerutredning

Fordon/dygn: 11.000
Andel tung trafik: 4 %
Hastighet: 90 km/h

=<

axvarden

> 45.0dB
50.0dB
55.0dB
60.0 dB
65.0dB
70.0dB
75.0dB
80.0dB

VVVVYVVYV

Skala: 1 : 1000

Programvara:
Cadna/A for Windows
Datakustik GmbH, Mlinchen

Ansvarig:
Anna Nicklason
Miljé- och halsoskyddskontoret

Véaxjo, 2009-06-08







Vixjold)
kommun

Europas gronaste stad

Miljokonsekvensbeskrivning
Tillhorande detaljplan Vaxjo 13:35, Sodra lanken

etapp 1, Vaxjo kommun
Kalmar juni 2009, utstallning

Mectura



Datum: 2009-06-04

Innehallsforteckning

2(18)

Sammanfattning 3
Inledning 4
Bakgrund/Syfte 4
Tidigare stallningstagande 4
Formella krav 5
Planforslaget 6
Avgransningar MKB 6
Behovsbeddomning 6
Nivaavgransning 7
Geografisk avgransning 7
Miljoaspektavgransning 7
Alternativ 7
Nollalternativ 7
Miljékonsekvenser och skadeforebyggande atgiarder 7
Effekter och konsekvenser av en etappvis utbyggnad 7
Landskap 10
Manniskors halsa och sakerhet 11
Vagdagvatten 13
Rekreation och friluftsliv 16
Miljopaverkan under byggskedet 17
Uppfdljning och dvervakning 17
Hur har miljomalen beaktats? 17
Sammanfattande bedémning 18
Kumulativa effekter 18
Medverkande 18

0:\24080099\Redovisning\Miljokonsekvensbeskrivning\Utstallning\Miljékonsekvensbeskrivning_utstallning.doc



Vectura 3(18)
Datum: 2009-06-04

Sammanfattning

Féreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhdr forslag till detaljplan for Vaxjo 13:35, Sodra
lanken, etapp 1 [som kommer att genomféras i tva deletapper etapp 1 a och etapp 1 b). Syftet med
MKB:n ar att 6versiktligt beskriva och bedoma de miljokonsekvenser som genomforandet av
detaljplanen kan antas medféra. Parallellt med denna detaljplan pagar planarbete fér Vikaholm
(bostader, verksamheter], som ligger strax norr om foreslagen véag. Syftet med etapp 1 a ar att
mojliggdra en alternativ anslutning till Vikaholm for att minska trafiken pa Allmogevagen. |
bedomningen av miljokonsekvenserna beaktas daven utbyggnaden av Vikaholm. Planalternativet
jamfors med ett nollalternativ. Ytterligare jamforande alternativ ar inte motiverat eftersom flera
alternativ studerats i tidigare utredningar och denna strackning har bedomts som den basta.

Detaljplanen innebar att i huvudsak skogsmark tas i ansprak for en ny vdg mellan Teleborgsvégen
och Kéttilstorp. Vagen berdor inga kanda natur- eller kulturvdrden (se bilaga 1), vilket inte behandlas
narmare i MKB:n eftersom paverkan inte &r betydande. Genomforandet av planen medfdr att mark
tas i ansprak och att ytor hadrdgérs. En ny vag bidrar till en 6kning och omférdelning av trafiken pa
vagarna i och kring V&xj6. Inom planomradet finns ingen bostadsbebyggelse som paverkas av
vagdragningen.

De miljéaspekter som bedéms kunna medféra betydande miljopaverkan ar buller, stérningar,
luftkvalitet, sékerhet och farligt gods (m&nniskors hélsa och sakerhet] samt férorenat
vagdagvatten. De allvarligaste konsekvenserna vid genomforandet av planen skulle uppstd vid en
olycka med transport av farligt gods som innebar att explosiva eller giftiga @mnen sprids i mark
eller luft. Risken for en sadan olycka ar liten. Risken for personskador vid en sadan olycka ar
mycket liten eftersom f& manniskor bor och vistas kring vdgen. Risken for spridning av giftiga
amnen till recipienten bedoms som liten eftersom rening och haveriskydd ar en forutsattning for
vagens utbyggnad.

Andra konsekvenser ar att landskapet forandras och att vagen kommer att utgora en barriar for
manniskor och djurs rorelsefrihet. Utbyggnaden av etapp 1 och Vikaholm innebar att gransen for
staden flyttas langre soderut. Ett genomforande av vagen kommer att innebara trafik och
bullerstérningar inom omradet, men dven dkade trafikmangder och bullerstérningar pé andra
vagar i och kring Vaxjo. Utbyggnaden av Vikaholmsomradet och etapp 1 a kommer att innebdra mer
trafik pd Allmogevagen, Torparvdgen, Teleborgsvagen och Soderleden. Langs dessa vagar finns
redan idag bostadsbebyggelse som &r bullerutsatt. Vagen vid Skir paverkas inte av att etapp 1 a
genomfors, daremot kommer trafikmangden troligtvis att 6ka i samband med utbyggnaden av
Vikaholm eftersom delar av den trafiken ska till Rv 27. For att inte belasta Bergundavagen med mer
trafik har etapp 1 delats upp i tvd deletapper. Genom att ansluta den andra delen av etapp 1 till
Bergundavagen forst i samband med etapp 3 innebar att Bergundavagen inte kommer att bli den
smitvdag som den annars hade riskerat att bli. Den framsta nackdelen for Bergundavagen ar att den
troligtvis kommer att belastas med byggtrafik som ska fran Rappe ner till planomradet och
Vikaholm.
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Vectura 4(18)
Datum: 2009-06-04

Inledning

Bakgrund/Syfte

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKBJ tillhor detaljplan for Véaxjé 13:35, Sodra lanken
etapp 1, i utstallningsskedet. Syftet med MKB:n ar att tillgodose milj6- och halsohansyn i
planeringsprocessen samt att beskriva och bedoma de miljockonsekvenser som genomfdorandet av
detaljplanen kan medfora. Detaljplanen upprattas som en fortsatt provning av etapp 1 av Sodra
lanken - strackan mellan Teleborgsvdgen och Bergundavagen (710) vid Kéttilstorp. Utbyggnaden av
hela vagstrackan mellan riksvag 23 och riksvag 27 avser starka det regionala vagnatet och
underlatta for fjarrtrafiken genom Vaxjo. Att man nu borjar med den aktuella vagen som etapp 1,
beror pa utbyggnaden av bostadsomradet Vikaholm. Avsikten ar att méjliggora en alternativ
angoring till Vikaholm och pa s& satt minska antalet tillkommande fordon pa Torparvéagen och
Allmogevagen. For att inte belasta Bergundavdagen med mer trafik ar avsikten att genomfdra etapp
1itva deletapper, etapp 1 a och etapp 1 b. Den sistndmnda byggs forst i samband med att etapp 3
genomfors.

MKB:n belyser de konsekvenser som kan forutses i dagslaget och kan utgora underlag vid
kommande provningar enligt plan- och bygglagen och miljobalken samt eventuella kommande
MKB:er fér enskilda verksamheter.

Tidigare stallningstagande

Planprogram

Ett planprogram upprattades 2009-01-28 och godkandes av byggnadsnamnden 2009-03-25, §50.
Planprogrammet omfattar hela Sodra lanken, samtliga tre etapper. Syftet med planprogrammet ar
att utgora underlag for kommande detaljplan. Avsikten ar att genom detaljplan prova en
vagforbindelse, etapp 1 av Sodra lanken, mellan Teleborgsvagen och Kattilstorp.

1 A

Figur 1. Programkarta
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Vectura 5(18)
Datum: 2009-06-04

Detaljplan for Vikaholmsomradet

| ndra anslutning till planomradet pagar detaljplanldggning av ett nytt bostadsomrade i Vikaholm.
For att mojliggéra en alternativ infart till Vikaholm och pa s& satt minska antalet tillkommande
fordon pa Allmogevagen sker planldggning av etapp 1, Sodra lanken, parallellt med detaljplanen for
Vikaholm.

Formella krav

Krav pd MKB i lagar och férordningar

Formella krav pa nar, samt i vilket syfte, en MKB for detaljplan ska upprattas finns i plan- och
bygglagen (PBL) och i miljébalken (MB]. Krav pa innehall i MKB finns i 6 kap. 12-1388§. Ytterligare
bestammelser om MKB finns i forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar. Boverket har
dessutom utarbetat en vigledning for miljobedémning av planer enligt PBL (Boverket 2006). | syfte
att integrera miljoaspekter i planarbetet utfors darfor, enligt 6 kap. 11§, MB, en behovsbedomning.
Om genomfdrandet av detaljplanen anses kunna ha betydande miljcpaverkan enligt foreliggande
behovsbedémning ska en miljobeddmning goras och en MKB tas fram. MKB: n utgor ett viktigt
underlagsdokument i miljobedémningsprocessen. Genom denna miljébedomning tillampas EU-
direktivet om miljokonsekvensforordningen for detaljplaner.

Miljékvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal som beskriver det tillstdnd for Sveriges miljo, natur-
och kulturresurser som ar ekologiskt hallbara pa lang sikt. Miljomalen anvands i
miljocbeddmningen som en riktningsvisare for vad som kan anses vara en énskvard utveckling av
miljotillstdndet. De miljomal som bedoms vara relevanta i miljobedémningen av denna detaljplan &r
begransad klimatpaverkan, frisk luft, levande sjoar och vattendrag, levande skogar samt god
bebyggd miljo.

Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap. 3§, MB ska miljokvalitetsnormer iakttas vid planering och planléggning, och bér alltsa
behandlas i fortsatt arbete. Miljokvalitetsnormer (MKN] ar bindande styrmedel i miljolagstiftningen
som anger granser for ldgsta godtagbara miljokvalitet. Partiklar sprids fran véra vagar och den
stora mangden partiklar uppkommer bl a genom slitage av t ex. dubbdack mot vagbelaggningen.
Partiklarna redovisas som halten PM1o och enligt miljokvalitetsnormerna far denna halt som
arsmedelvarde inte Gverstiga 40 mikrogram per kubikmeter. | den nu avsedda vagmiljon bedoms
luftkvalitetsnormerna inte dverskridas i de omraden dar manniskor exponeras. (Se vidare under
Ménniskors hélsa och sékerhel)

Detaljplane- och mijébedémningsprocessen

Detaljplaner skall grundas pa ett program, om det inte ar ondédigt. For aktuellt planomréde har
planprogram och forslag till detaljplan utarbetats. Genomfdrandet av planen har bedomts kunna
innebara betydande miljopaverkan. Vid samradet om planen finns ocksa ett forslag till MKB.
Samradet syftar till att de som berors av planen ska f& méjlighet att lamna synpunkter och
information infor det vidare arbetet med plan och MKB. Ett reviderat planforslag stalls sedan ut
innan beslut om antagande fattas. Efter antagande ska kommunen i en sarskild sammanstallning
redovisa hur miljéaspekter har integrerats i planen, hur MKB och synpunkter frén samréd har
beaktats, skalen till val av alternativ och atgéarder som avses vidtas for uppféljning.
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Vectura 6(18)
Datum: 2009-06-04

Be- Forslag till
Plan- tydande av-
program miljo- K grénsning
v paverkan? v
Samrad (plansamrad]
¥ v
Planférslag MKB-
forslag
v v
Samréd
v v
Plan MKB
v
Utstéllning
v
Antagande > Sarskild
sammanstallning
\ 4

Uppfdljning

Kalla: Hedlund och Kjellander (2007,

Planforslaget

Planomradet utgors av en ca 3,6 km l&ng vig, som inklusive vigomrade, dammar och diken upptar
ca 14 meter. Vagen byggs mellan Teleborgsvagen och Kattilstorpsvagen. Vagen utformas som en
2+1 vag, omvaxlande ett respektive tva korfilt i vardera riktningen. Kérbanebredd i det enkla
korfaltet foreslas till 3,75 meter exkl. sidoomrade. Mittracke avskiljer métande trafik och
korbanebredd exkl. sidoomréde for tva korfalt foreslds till 6,50 meter. Det totala vagomrédet
berdknas i medeltal uppta en bredd av 40 meter inklusive diken och sldnter. (F6r en mer ingdende
redogérelse av planforslaget se planhandlingarna)

Den nya vidgen kommer att paverka befintliga vagars och vattendrags stréckning i skilda
skarningspunkter. Befintliga vattendrag kulverteras och i tre punkter byggs tunnlar for enskilda
vagar med en fri héjd p& 3.30 meter for i forsta hand géng- och cykeltrafik. Med en fri hojd pa 3.30
meter bedéms att det dven ska ga att rida genom tunnlarna. P& grund av markférhallandena &r det
inte majligt att utforma samtliga gdngvagar sa att lutningen blir mindre 2 %.

Avgransningar MKB

Behovsbedomning
| samband med upprattandet av planprogrammet gjordes bedomningen att detaljplanen kan
innebara betydande miljépaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning ska uppréttas.
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Vectura 7(18)
Datum: 2009-06-04

Lansstyrelsen framforde i sitt yttrande over programmet att detaljplanen kan antas medfora
betydande miljopaverkan och att miljobedomning med miljokonsekvensbeskrivning skall upprattas.

Nivdavgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen inriktar sig i férsta hand pa de lokala fysiska miljgeffekter
planforslaget ger upphov till. Strategier och mer évergripande frégor forutsatts vara behandlade i
andra overgripande dokument t ex oversiktsplan.

Geografisk avgransning

Beskrivningen av miljokonsekvenser inriktar sig i huvudsak pé sjélva planomrédet och dess narhet.
| den man det har varit motiverat har paverkan pa andra omraden behandlats. MKB:n behandlar
aven konsekvenserna av en etappvis utbyggnad.

Miljoaspektavgransning

MKB:n &r inriktad pa de miljokonsekvenser som detaljplanen kan ge upphov till och som bedéms
vara av storst betydelse. De miljéaspekter som bedomts intressanta att studera ar landskapsbild,
buller och stérningar, vagdagvatten, rekreation och friluftsliv samt miljokonsekvenser i byggskedet.

Alternativ

En MKB ska, om mgjligt, innehalla en redovisning av alternativa platser for en planerad verksamhet
samt garna alternativa utformningar och ett s kallat nollalternativ. F6r det aktuella projektet finns
dock inga alternativa lokaliseringsforslag. Den foreslagna vagstrackningen har utretts i det tidigare
arbetet med den kommunomfattande dversiktsplanen.

Nollalternativ

| miljdkonsekvensbeskrivningen ska ett alternativ dar planen inte genomfors beskrivas, ett sa kallat
nollalternativ. Det foreslagna planalternativet jamfors med nollalternativet. Nollalternativet avser
en trolig utveckling om foreslagen detaljplan inte antas och genomfors.

Nollalternativet innebér att etapp 1 av Sodra lanken inte genomfors och pagaende markanvandning,
dvs skogsbruk, fortsatter inom planomradet. Skogen kommer successivt att avverkas.
Nollalternativet innebar att omradet Vikaholm byggs ut. All trafiken till och fran Vikaholm kommer
att ledas via Teleborgsvagen/Torpavagen/Allmogevagen eller via Soderleden.

Miljokonsekvenser och skadeforebyggande atgarder

Effekter och konsekvenser av en etappvis utbyggnad

Forutsattningar

Trafikrérelserna och trafikmangderna kommer att paverkas olika i de olika etapperna.
Konsekvenserna for de intilliggande vagar kommer darfor bli olika beroende p& hur stor del av
Sodra lanken som byggs ut.

Avsikten ar att genomfora etapp 11 tva deletapper, etapp 1 a och etapp 1 b. Etapp 1 a, mellan
Teleborgsvédgen och Vikaholm, beréknas vara fardig ar 2010. Etapp 1 b, mellan Vikaholm och
Bergundavagen, Kattilstorp, byggs forst i samband med att etapp 3 genomfors. Etapp 2, mellan
Teleborgsvdgen och Rv 27, beréknas vara fardig ar 2015. Etapp 3, hela Sodra lanken mellan Rv 27
och Rv 23, beréknas vara fardig ar 2025. Etapp 3 mojliggdr en utbyggnad av Jonsbodaomrédet, som
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i oversiktsplanen (2005) anges som en stérre utbyggnadsresurs (utbyggnad pa lang sikt, tidigast ar
2025, eller vid oférutsedda behov).

Tyréns genomfdrde ar 2007 en trafikutredning, “Trafikutredning Vaxjo Stad - Vaster” (ndmns i
vidare text trafikutredningen). | denna har trafikflodena ar 2015 samt ar 2025, bdda med hela Sddra
lanken utbyggd, analyserats. Det som skiljer alternativen at ar exploateringen av Jonsboda.
Samtliga trafikmangdsuppgifter som anges i MKB:n &r fran trafikutredningen. | berdknade
trafikméangder ingar dven den trafik som genereras av en exploatering i Backaslov och i
Arenastaden.

Paverkan och konsekvenser

Nollalternativ

De i dversiktsplanen angivna utbyggnadsomradena genomférs utan att Sédra lanken byggs. Ar 2025
innebar det att de véstra delarna av Vaxjos trafikndt kommer att fa stora kapacitetsproblem.
Belastningen pa Teleborgsviagen kommer dock att bli mindre om Sddra lanken inte genomférs,
framst eftersom trafiken till/fran Jonsboda gar via Rv 23. Utan ett genomférande av Sédra lanken
berdknas Teleborgsvagen (matpunkt i anslutning till korsningen Sédra lanken - Teleborgsvagen) f&
en trafikmé&ngd pa ca 13 200 fordon/dygn, vilket &r ca 4 000 farre fordon an om Sodra lanken och
hela Jonsboda byggs ut.

Etapp 1 a -Teleborgsviagen

Enligt trafikutredningen kommer Vikaholmsomradet att alstra ca 9 000 fordon/dygn, dar
huvuddelen av trafiken ska norrut. Om hela Vikaholm byggs ut och endast anslutningen mellan
Vikaholm och Teleborgsvagen &r utbyggd kommer trafiken pa Teleborgsvégen (sodra delen) att 6ka
fran 4 900 till 14 400. Den planerade anslutningen av Vikaholm aven via Allmogevagen ingariinte i
trafikutredningen. Trafiken pa Teleborgsvéagen kan darfor antas bli ndgot lagre &n vad som anges i
trafikutredningen, eftersom delar av trafiken kommer att g& via Allmogevagen/Torparviagen/
Soderleden. Trafikmangden pé Teleborgsvagen kommer dock att bli avsevart mycket storre an
idag, vilket f&r konsekvenser p& viagen och omradena ldngs med denna.

Den framsta konsekvensen av en trafikokning ar att befintlig bebyggelse langs med Teleborgsvagen
kommer att utsattas for okade bullerstorningar. P& delar av Teleborgsvégen ligger
bostadsbebyggelsen relativt nara vagen och ytterligare bebyggelse uppfors och planeras idag i
anslutning till vigen. Det kommer innebéra att bullerskyddsatgarder kravs i framtiden for att klar
riktvardena for buller. En 6kning av trafik innebar ocksa en férsamring av luftkvaliteten. En
avsevart stérre mangd trafik innebar vidare att det kan bli kapacitetsproblem pa Teleborgsvégen
och att korsningspunkter behdver férbattras for att kunna uppna god trafiksédkerhet och for att
framkomligheten ska vara god. Vidare innebar det att trafiksituationen for oskyddade trafikanter,
framfdrallt barn och ungdomar, forsvéras nar trafikmangderna dkar. Det kommer att bli svérare att
ta sig mellan vdgens b&da sidor, vilket stéller krav pa planskilda passager. Eftersom det finns
bostadsbebyggelse pa vagens bagge sidor och dven andra malpunkter finns det ett stort behov av
att rora sig langs med och dver vagen.

Etapp 1 a - Bergundavagen

Den framsta anledningen till att etapp 1 avses genomfdras i tva deletapper ar for att begrdnsa de
negativa konsekvenserna pa Bergundavdgen. Om hela etappen 1 hade byggts ut direkt hade
trafiken p& Bergundavagen 6kat, vilket hade inneburit negativa konsekvenser for Bergunda kyrkby.
Kyrkbyn utgor en kanslig och vardefull kulturmiljo som dessutom ligger inom riksintresse for
kulturmiljo (Bergkvara gods). Aven ridskolan som ligger strax séder om kyrkbyn hade paverkats
negativt av okade trafikmangder. Bullerstorningarna hade okat, liksom risken for olyckor i
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samband med att man rider over vagen. Dessutom ar Bergundavagen relativt smal och kuperad
och en okning av trafik hade inneburit en 6kad risk for olyckor, dels mellan fordon, dels mellan
fordon och oskyddade trafikanter. Vidare hade det blivit en 6kning av trafik i korsningen
Bergundavagen/Rv 23, vilken ocksa hade kunnat innebara en dkad risk for olyckor.

Genom att dela upp etapp 1 tva deletapper blir paverkan pd Bergundavagen begransad. Det finns
dock en risk for att byggtrafiken kommer att ga fran Réppe via Bergundavégen till planomradet och
Vikaholm. Det finns séledes en risk for att andelen tung trafik kommer att 6ka pa Bergundavégen i
samband med att etapp 1 a och Vikaholm byggs ut. Enligt den mé&tning av trafik som gjordes ar 2003
har Bergundavagen en trafikméangd pa 780 f/d (matpunkt strax soder om kyrkbyn) varav 35 &r tunga
fordon.

Etapp 1 a - Vagen genom Skir

En utbyggnad av etapp 1 a innebér i sig ingen ytterligare trafikbelastning pad den enskilda vagen
genom Skir. Daremot kan en utbyggnad i Vikaholm innebara en 6kad belastning pa vagen. Trafiken
som gar frén Vikaholm via Allmogevégen och Torparvagen och ska vidare till Rv 27 kan komma att
gé via Skirvagen eftersom det saknas en lank mellan Teleborgsvdgen och Rv 27.

Langs med Skirvagen finns bostadsbebyggelse som redan idag ar utsatt for buller och
trafikstorningar fran existerande smittrafik mellan Rv 27 och Teleborgsvagen. ,&tgérder for att
minska hastigheterna har genomférts. Ytterligare trafik p& denna vdg innebar dkade
bullerstérningar och trafiksakerhetsproblem for dem som bor langs med vagen. Eftersom vagen ar
en enskild vag har den lagre standard och ytterligare trafik innebar darmed en dkad risk for
olyckor. Vidare innebér det ett Gkat slitage pa vdgen, vilket medfor stérre kostnader fr
samfallighetsforeningen eftersom det ar en enskild vag.

Etapp 2 - Teleborgsvagen

For Teleborgsvagen innebar ett genomforande av etapp 2 en 6kning av trafiken eftersom trafik
forflyttas fr&n Rv 27 via etapp 2 till Teleborgsvagen. Enligt trafikutredningen innebar det en 6kning
med ca 4000 f/d pa Teleborgsvégen. Trafiken pa Rv 27 norr om anslutningen av etapp 2 minskar,
eftersom fler valjer att kdra via etapp 2 och Teleborgsvagen for att ta sig in till centrum.

Etapp 2 - Bergundavagen
Bergundavagen kommer inte att belastas ytterligare eftersom anslutningen av etapp 1 b forst sker i
samband med genomfdrandet av etapp 3.

Etapp 2 - Vagen genom Skir

Ett genomforande av etapp 2 innebar att trafiken férflyttas fran Skirvégen till den nya végen, vilket
far stora positiva konsekvenser for boende langs med Skirvagen. Trafikmangden kommer att
minska avsevért och det blir en lugnare och sakrare miljo samt minskad belastning pa vagen.

Etapp 3 samt etapp 1 b - Teleborgsvagen

En utbyggnad av etapp 3 och etapp 1 b utan att Jonsbodaomradet genomférs innebar enligt
trafikutredningen mindre trafik pa Teleborgsvdgen &n om bara etapp 1 och 2 genomférs. En fullt
utbyggd Sédra lanken innebar att trafiken kan fordela sig pé olika vagar och belastningen kan d&
héllas p& en acceptabel niva.

En exploatering av Jonsbodaomradet samt en utbyggnad av samtliga etapper innebar daremot ett
stort tillskott av trafik och belastningen pa Teleborgsvagen kommer att bli avsevart mycket storre.
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Enligt trafikutredningen berdknas da 17 300 f/d att trafikera Teleborgsvéagen. Detta bedoms dock
vara en acceptabel belastningsgrad enligt trafikutredningen.

Etapp 3 samt etapp 1 b - Bergundavagen

Ett genomforande av etapp 3 samt etapp 1 b innebar att Rv 27 och Rv 23 binds samman. Sodra
lanken far darmed aven viss betydelse for den regionala fjarrtrafiken. Etapp 1 a och etapp 2 har
framst underlattat for den lokala trafiken. Genom att nu aven Bergundavagen binds samman med
Sédra lanken kan trafiken pd Bergundavdagen komma att 6ka nagot. Men eftersom etapp 3
genomfors samtidigt och den nya vagen har en avsevart hogre standard an Bergundavagen
kommer trafiken med stdrsta sannolikhet att g& pd etapp 3 av Sodra lanken istallet for
Bergundavagen. Den negativa paverkan pa Bergundavigen bedoms darmed som liten.

Etapp 3 samt etapp 1 b - Vagen genom Skir
Ingen skillnad gentemot ett genomférande av etapp 2. Vagen genom Skir kan antas f& en betydligt
mindre trafikbelastning nar etapp 2 och 3 av Sodra lanken ar genomford.

Landskap

Forutsattningar

Planomradet bestar framst av barrskog i olika alder, mestadels gran. Det finns inga omraden med
nyckelbiotoper eller omraden med s&rskilt hdga natur- och kulturvdrden inom planomradet for
etapp 1. Markférhallandena varierar i terrdngen och i lagpartierna finns mossmark. Planomradet
bestar i huvudsak av normal moréanmark.

Fran Teleborgsvagen sluttar marken vasterut mot ett lagt liggande vatstrak med en nord-sydlig
utbredning, terréngen stiger pa nytt vasterut i ett mer kuperat landskap med inslag av mindre
blotomraden i laglént terrdng. | héjd med Kattilstorp kommer vagen fram i norra kanten av det
oppna odlingslandskapet och beror delar av ett sumpskogsparti enligt Skogsstyrelsens inventering.
Sumpskogen ar inte klassad eller utpekad som nyckelbiotop enligt Skogsstyrelsen. Sumpskogen
(karrskog) utgors av tva delomraden. Den sddra delen domineras av salixarter och omradet &ar
redan idag paverkat av ingrepp. En vég samt en kraftledning strécker sig genom omradet, som
dessutom &r dikat. Den norra delen &r bevuxen med bjork och dven detta omrade &r dikat. Bada
omradena har avrinning mot Sédra Bergundasjon.

Inom utredningsomrédet finns ett normalt djurliv for skogliga forhallanden, allt frén lagre fauna
via faglar till viltstammar med r&djur, hare och élg.

Paverkan och konsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet inneb&r begransad paverkan pa landskapbilden. Eftersom skogsbruk bedrivs i
omradet kommer skogen fortsitta att pragla landskapsbilden med omvéxlande hyggen och
uppvuxen skogsmark. Nollalternativet innebar ingen paverkan pé djurlivet.

Planalternativ

Vagen anpassas till landskapet. Hansyn tas till kdnda fornlamningar och végens profil ligger lagt for
att behovet av bullerskydd ska begransas. Vagens anpassning till landskapet innebar att de tunnlar
som foreslds anldggs pa ett naturligt satt.

Sumpskogsomradet norr om Kéttilstorp ar redan idag paverkat av olika ingrepp (vag, kraftledning

och dike). Den féreslagna vagstrackningen berér den sédra delen av sumpskogen. Vagen skar av
vatmarken och paverkar pa sa satt naturmiljon medan vattenféringen kommer att bibehallas. Den
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negativa paverkan bedéms dock vara liten eftersom sumpskogen redan idag ar paverkad och inte ar
klassad i Skogsstyrelsens inventering. Dessutom ar det endast en begransad del av sumpskogen
som berors av den nya vagen.

Vagen kommer att dela skogsomradet, vilket paverkar upplevelsen fér dem som rér sig i omradet.
Anldggandet av en ny vdg samt utbyggnaden av Vikaholmsomrédet innebar en relativt stor
forandring av landskapsbilden och att staden forflyttas soderut .

En ny vdg kommer att ge en viss barriareffekt for djurlivet genom att naturliga viltrorelser
forsvaras. Genom att Vikaholm byggs, och pa sikt ytterligare omraden, séder om staden sker en
utokning av staden och djurlivet trangs langre bort.

Féreslagna atgarder
e Minimera antalet bullerskydd.
e Anpassavagen till terrangen.

Manniskors halsa och sakerhet

Forutsattningar

Buller definieras som oonskat ljud, och upplevelsen av denna storning ar i hog grad
individuellt betingad. Ljudnivan anges i decibel, dBA. Decibelbegreppet ar ett logaritmiskt
begrepp. Detta innebar att vid addition av buller fran tva lika starka bullerkéllor 6kar
ljudnivdn med 3 dBA. P& samma sétt ger en fordubbling/halvering av t ex trafikm&ngden
3dBA hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Nar det galler upplevelsen av skillnader i bullerniva kan féljande anges:
e 3 dBA upplevs som en knapp horbar férandring
* 8-10 dBA upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet

For att ge en viss uppfattning av vad olika ljudnivaer innebar ges nedan exempel pa ljudnivder vid
nagra olika aktiviteter.

Sovrum 1 Storstadsgafa Diskotek Smartgrins
nyproduktion
il

1% dBA

N
hogsta _
ljudniva 194

Normalt samtal ~ Startande | ndrheten av
langtradare Jetplan
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Bland riksdagens miljomal aterfinns foljande langsiktiga mal gallande buller:
Till &r 2020 har ingen i sin boendemiljé bullernivder dverstigande beslutade riktvarden:

» 30 dBA ekvivalentnivd inomhus,

¢ 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid,

¢ 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad],

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Paverkan och konsekvenser

Nollalternativ

Nollalternativet inneb&r ingen 6kning av trafik och buller inom planomrédet. Dédremot innebér det
att all trafik till och fran Vikaholm, ca 9000 f/d enligt trafikutredningen, kommer att ledas via
Teleborgsvdgen/Torparvagen/Allmogevagen eller via Séderleden/Torparvdgen/Allmogevagen.

Planalternativ

P& berdrd del av Sédra lanken, fullt utbyggd, berdknas ADT (drsmedeldygnstrafik] till 11 000 fordon
varav 4 % tung trafik. Aven trafiken fran Vikaholm &r inrdknat. Hogsta hastighet ar satt till 90 km/h.
Sddra lanken kommer aven att utgora vag for transport av farligt gods.

Ny vég med ny och 6verflyttad trafik kommer innebara att buller uppstar ldngs med den nya vagen.
Samtidigt kommer andra vagar att avlastas fran trafik med mindre buller som foljd. | det tidigare
arbetet med alternativa végstrackningar har en strackning med fa boende valts. For att minimera
de negativa konsekvenserna nar det galler bullerstorda narboende ar det viktigt att ett
byggnadsfritt avstdnd langs med vagen sdkerstills i planen for att forhindra att bostdder inte
uppfors alltfor nara vagen.

For det fatal fastigheter som ligger i den planerade vdgens narhet bor behovet av
bullerskyddsatgarder utredas. Berdknat efter varsta scenariot vad galler stérningar fran trafiken
kommer gransen for den ekvivalenta ljudnivan 55dBAeq att ligga pa ett avstdnd av 75 meter frén
vagmitt. Detta riktvarde ar satt som grans for buller vid fasad och uteplats intill bostadshus och ska
inte overskridas. Enligt stadsbyggnadskontorets berakningar ligger fastigheten Kattilstorp 1:20
narmast den planerade vigen pa ett avstand av ca 130 meter fran vagmitt, vilket da innebar att
buller fran vagen ligger under riktvardet. Vid Vikaholm kan det uppsta behov av bullerskydd och det
finns plats fér en bullervall p& norra sidan om vagen. Vallen kan kompletteras med plank eller mur
pé vallkronet. Bullernivén i tomtgréns for de ndrmast liggande villatomterna i Vikaholm &r utan
bullervall beréknade till 55 dB(AJ, se vidare de bullerkartor som &r bilagda planhandlingarna.

For Teleborgsvigen/Torparvagen/Allmogevagen innebdr ett genomférande av etapp 1 en
forbattring avseende buller och storningar i jamférelse med nollalternativet eftersom trafiken kan
sprida sig i vdgnatet. Genom att bygga etapp 1 finns tre mojligheter att angéra Vikaholm; fran
Teleborgsvédgen via Torparvagen och Allmogevégen, fran Soderleden via Torparvdgen och
Allmogevagen samt frén Sodra lanken. Trafiken som ska norrut mot centrum kommer aven i
fortsattningen ga via Soderleden och Teleborgsvagen. En utbyggnad av Sédra lanken och Vikholm
kommer dock att innebéra en 6kning av trafik pa samtliga berdrda vagar (Allmogevégen,
Torparvagen, Teleborgsvdgen och Soderleden). Konsekvenserna av detta &r 6kade bullerstérningar
for boende i anslutning till vagarna. Redan idag finns det fastigheter langs med dessa vagar som ar
bullerutsatta, dvs utsatts for bullervirden dverstigande 55 dB(A), och ytterligare fastigheter
kommer att utsattas for buller nar trafikmangderna dkar. Det kommer att kravas olika
bulleratgarder sdsom dampningar och avskarmningar langs med vagarna. Tillkommande
bebyggelse maste férldggas sa att en “tyst sida” kan skapas.
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Miljokvalitetsnormerna/Luftkvaliteten i den nu avsedda vagmiljon bedoms inte 6verskridas i de
omraden dar manniskor exponeras. | vigens narhet finns ingen bostadsbebyggelse. Inte heller
miljokvalitetsnormen for luft langs med Allmogevagen, Teleborgsvagen, Torparvagen kommer att
overskridas. For Teleborgsvagen finns dock risk for att miljomalet for PM10 kan komma att
overskridas.

Sékerheten for de som ror sig mellan omradena pa vagens bagge sidor sdkerstélls genom de gang-
och cykeltunnlar som féresl&s i planen. Aven framkomligheten och sikerheten for trafikanterna
kommer att vara hég och risken for trafikolyckor &r sma. Eftersom trafiken kommer att 6ka pa
Allmogevagen, Torparvagen och Teleborgsvagen kan det bli en 6kad olycksrisk for oskyddade
trafikanter som ror sig i gaturummet. Det kan darmed komma att krévas trafiksédkerhetsatgarder
pé dessa vagar.

Farligt godstransporter innebar risk for explosioner, gasutslapp och vatskeutslapp. Sodra lanken
kommer att byggas med god sakerhetsstandard (2+1 védg), vilket inneb&r att risken fér trafikolyckor
minimeras ocksa for de fordon som transporterar farligt gods. De allvarligaste konsekvenserna vid
genomférandet av planen skulle uppsta vid en olycka med transport av farligt gods som innebér att
explosiva eller giftiga @mnen sprids i mark eller luft. Risken for en s&dan olycka ar liten. Risken f&r
personskador vid en s&dan olycka ar mycket liten eftersom f& manniskor bor och vistas kring
vagen.

| den fortsatta planeringsprocessen bor hansyn tas till att farligt gods kommer att trafikera vagen
sa att exempelvis lampliga skyddsavstand (jamfor RIKTSAM:s riktlinjer] till bebyggelse eller andra
foljs. Sarskilt skyddsvarda verksamheter [t ex skolor eller sjukhus) bor inte forlaggas i vagens
narhet. Minsta avstdndet mellan vigen och bostdderna som planeras i Vikaholm ligger p& 75-100
meter. Detta avstand bedéms som tillrackligt enligt riktlinjerna i RIKTSAM.

Féreslagna atgarder

e Begransa mojligheten att bygga bostader nara vagen.

e Sakerstalla att rekommenderade riktvarden for buller inte 6verskrids.

e Ansluta vastra delen av etapp 1 till Bergundavagen forst nar etapp 3 genomfors for att
begransa trafiken pa Bergundavagen.

o Beakta de riktlinjerna i RIKTSAM avseende lampliga skyddsavstdnd till vagar med farligt
gods.

e Dampning och avskdrmning pa/ldngs med Teleborgsvédgen, Allmogevagen och
Torparvagen.

e Ny bebyggelse ldngs med Teleborgsvégen bor forlédggas sa att en “tyst sida” skapas.

Vagdagvatten

Forutsattningar

Vagdagvatten innehaller féroreningar frén bland annat végbana, déck, avgaser, smérjoljor, salt,
katalysatorer och bromsbelagg. Varje ar slits ca 130 000 ton vagbelaggning loss frén de svenska
vagarna och hamnar, tillsammans med 9 000 ton dacksmaterial, i diken, backar, sjdar och hav. |
stoftet ingar en rad halso- och miljéfarliga amnen, till exempel zink, kadmium och bly. En del
cancerframkallande kolvaten, formodligen mer &n fran avgaserna, nar ocksd omgivningen genom
dackslitage. Fosfor- och kvaveféreningar (vaxtnaringsamnen) aterfinns ocksa i vdgdagvattnet
utanfor tatorter dven om de ar vanligare i stadsmiljo dar hund- och f&gelbajs bidrar. Vagsalt bestar
av natriumklorid som ar mycket 4ttlosligt. Saltet bdde stanker och rinner av vagen. Saltstanket kan
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Vectura 14 (18)
Datum: 2009-06-04

paverka vagnéara vegetation negativt. Kloridjonerna transporteras med vattnets hastighet och kan
fororsaka forsamrad vattenkvalitet i dricksvattenbrunnar nara vagen.

Paverkan och konsekvenser

Nollalternativ

Inget tillskott av vagdagvatten.

Planalternativ

Merparten av etapp 1 (vastra delen) avvattnas mot nordvast till Sodra Bergundasjon medan
resterande del avvattnas mot sydost. Genom kulvertering genom den nya vagen bedoms nuvarande
markavvattning kunna ske som i nuldget.

En ny vdg innebér ett tillskott av vigdagvatten som maste tas omhand och renas fér att minimera
den negativa miljopaverkan. Vagdagvattnets innehall av fororeningar &r i de flesta fall direkt
kopplad till trafikmangden. Storre trafikmangd ger mer fororeningar. Den prognostiserade
trafikmangden for hela Sédra lanken fullt utbyggd innebar att vigdagvattnet kommer att innehélla
fororeningar i sadan omfattning att det inte bor avledas via ledning eller direktavrinning till
recipient.

Dammarna &r dimensionerade for att ta emot 40 m? oljeldckage frén en havererad tankbil. Utover
detta skall de kunna ta emot ihdllande regn utan att den eventuella oljan lacker ut. De
dimensioneras for Z 16 med aterkomsttid 5 ar. For Vaxjo betyder det en regnintensitet for ett 10-
minutersregn pa 167 l/s och ha. Rinnhastigheten till dammen satts till 0,3 m/s och avtappningen
frén dammen till 10 U/s.

Dammarna, sju stycken, dr lagda i ldgpunkter och dar dikesvatten inte kan “ta sig férbi” exempelvis
vid gc-portar. Volymen/ytan varierar beroende pa avrinningsomradets storlek. Utloppen mynnar pa
en dversilningsyta fran vilken vattnet tar sig till narliggande dike och recipient.

Damm 4/800

(4/500-4/780) * 26 ~ 0,7 ha

140/0,3 =~ 8 min

Avtappning10 l/s - rinntid 8 min - Z 16 - aterkomsttid 5 ar = regleringsvolym 103 m?
Bootten 8 m, slantlutn 1:2, regleringsdjup 0,5 m =V 4,5 m®/m

Btot inkl kantremsa 2 m : Beotten +7+3 =18 m

Ltot inkl kantremsa 2 m : Vmagasin / 4,5 + 7+7 = 103/4,5 + 14 =37 m

Damm 5/000

(4/750-5/650) * 21 ~ 1,9 ha

300/0,3 ~ 17 min

Avtappning10 l/s - rinntid 17 min - Z 16 - aterkomsttid 5 ar = regleringsvolym 272 m?
Booten 8 M, sléntlutn 1:2, regleringsdjup 0,5 m =V 4,5 m?/m

Btot inkl kantremsa 2 m : Beotten +7+3 =18 m

Lot inkl kantremsa 2 m : Vmagasin / 4,5+ 7+7 =272/ 45+ 14=75m
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Damm 5/720

(5/650-5/950) * 21 ~ 0,7 ha

300/0,3 ~ 8 min

Avtappning10 l/s - rinntid 8 min - Z 16 - aterkomsttid 5 &r = regleringsvolym 103 m?
Bbotten 6 m, sléntlutn 1:2, regleringsdjup 0,5 m =V 3,5 m3/m

Btot inkl kantremsa 2 m : Bootten +7+3 = 15-18 =16 m

Liot inkl kantremsa 2 m : Vimagasin / 3,5 + 7+7 = 103/3,5 + 14 =43 m

Damm 6/200

(5/950-6/220) * 26 ~ 0,7 ha

140/0,3 ~ 8 min

Avtappning10 l/s - rinntid 8 min - Z 16 - aterkomsttid 5 ar = regleringsvolym 103 m?
Bootten 8 m, slantlutn 1:2, regleringsdjup 0,5 m =V 4,5 m3/m

Btot inkl kantremsa 2 m : Bootten +7+3 = 18 m

Liwot inkl kantremsa 2 m : Vimagasin / 4,5 + 7+7 = 103/4,5 + 14 =37 m

Damm 6/400

(6/220-6/760) * 21 ~ 1,1 ha

180/0,3 = 10 min

Avtappning10 l/s - rinntid 10 min - Z 16 - aterkomsttid 5 ar = regleringsvolym 161 m?
Bootten 5 m, slantlutn 1:2, regleringsdjup 0,5 m =V 3 m?/m

Btot inkl kantremsa 2 m : Beotten +7+3 =15 m

Liot inkl kantremsa 2 m : Vmagasin / 3 + 7+#7 = 161/3 + 14 =68 m

Damm 7/300

(6/760-7/480) * 21 ~ 1,5 ha

270/0,3 = 15 min

Avtappning10 l/s - rinntid 15 min - Z 16 - aterkomsttid 5 ar = regleringsvolym 216 m?
Bootten 8 M, sléntlutn 1:2, regleringsdjup 0,5 m =V 4,5 m?/m

Btot inkl kantremsa 2 m : Beotten +7+3 =18 m

Lot inkl kantremsa 2 m : Vmagasin / 4,5 + 7+7 = 216/4,5 + 14 =62 m

Damm 7/640
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(7/480-8/160) * 29 ~ 2 ha

260/0,3 = 15 min

Avtappning10 l/s - rinntid 15 min - Z 16 - aterkomsttid 5 ar = regleringsvolym 288 m?
Bbotten 12 m, slantlutn 1:2, regleringsdjup 0,5 m =V 6,5 m3/m

Btot inkl kantremsa 2 m : Bootten +7+3 =22 m

Liot inkl kantremsa 2 m : Vimagasin / 6,5 + 7+7 = 288/6,5 + 14 = 60 m + yta for dikesomgrévning

Dammarna har ett strypt utlopp for att genomflodet av vatten ska ske sakta och kunna renas.
Dagvattendammarna téms i normalfallet genom avdunstning. Stiger vattnet dver en viss niva
kommer en tappning att ske, via ett evakueringsror i lutning utat fran en niva éver dammens botten,
till en anlagd &versilningsyta. Eventuell flytande olja samt olja som gatt i aggregatbildning och
sedimenterat kommer inte att komma ut ur dammen. Det bedéms da inte foreligga behov av
oljeavskiljare for dessa dammar. Vid extrema regnmangder kan dammen fyllas s& att avrinning
genom breddning sker till omgivande mark, vilket innebar att orenat vagdagvatten kommer att
rinna 6ver dammens kant. Detta forutses dock ske mycket sallan. Dammarna &r dimensionerade s&
att de dven kan anvandas som katastrofdammar om t ex olja (max 40 m3) rinner ut i samband med
en trafikolycka. Olyckor med farligt gods kan fa allvarliga konsekvenser for recipienterna.
Féroreningar kan i varsta fall sprida sig till grundvattnet. Med fungerande vattenlas pa dammarna
blir risken for allvarig paverkan pa recipienten mycket liten. Paverkan pa recipienten kan ske om
haveriskyddet inte fungerar.

De negativa konsekvenser for recipienterna och narmiljon bedoms som liten, om reningen av
vagdagvattnet fungerar. Konsekvenserna blir dock allvarliga om stora mangder orenat
vagdagvatten skulle lacka ut till recipienten. | jamférelse med nollalternativet innebar
planalternativet en storre risk for fororening av recipienterna. Val fungerande
sedimenteringsdammar innebar dock att den negativa miljépaverkan minimeras.

Féreslagna atgarder
e Utbyggnad av sedimenteringsdammar ar en forutsattning for planens genomforande.
Dammarna ska kunna hindra bade icke vattenlosliga och vattenlosliga kemikalier fran att
na recipienten.

Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar

Hela omradet pa bada sidor den nya vagen &r viktigt for det rérliga friluftslivet for de boende pa
Teleborg och for det tillkommande bostadsomradet Vikaholm. Avsikten ar att attraktiva
strévomraden aven i framtiden skall kunna nas trots den nya vagen.

Paverkan och konsekvenser
Nollalternativ
Ingen paverkan p& majligheten till rekreation och friluftsliv.

Planalternativ

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forandras eftersom vagen kommer att dela omradet
och skapa en barriar. Konsekvenserna av detta &r att friluftslivet i omradet kring vagen férvantas
upphdra pa grund av buller samt att rorelsefriheten genom planomradet begrénsas. Den negativa
paverkan minimeras genom att ett antal tunnlar, for i forsta hand gang- och cykeltrafik, anlaggs.
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Tunnlarna utformas med en fri h6jd pa 3.30 meter for att det aven ska vara maojligt att rida genom
tunnlarna. P& grund av markférhallandena &r det inte mojligt att utforma samtliga gédngtunnlar sa
att lutningen blir mindre an 2 %. Planskilda passager ar aven positivt ur sakerhetssynpunkt. |
anslutning till planomradet finns omraden som &ven i fortsattningen majliggor rekreation och
friluftsliv. Konsekvenserna for mojligheten till rekreation och friluftsliv bedéms som méttliga.

Féreslagna atgérder
e Planskilda gdng- och cykelpassager anliaggs for att underlatta for det rorliga friluftslivet
samt for att oskyddade trafikanter ska kunna réra sig sdkert i omradet.

Miljopaverkan under byggskedet

Paverkan och konsekvenser

Under byggskedet kan t ex grav- och schaktarbeten p&verka omgivningen genom byggdamm och
buller. Okat antal transporter kommer att trafikera omr&det och tillfartsvigar och paverka
bostader som ligger nédra vagen. Bergundavagen riskerar att fa en 6kning av tung trafik eftersom
byggtrafiken fran Rappe kan komma att anvanda denna vag.

Foreslagna atgéarder
e Transporter bor i forsta hand utforas dagtid.
e Information till de ndrboende bor lamnas i samband med storre planerade arbeten.

Uppfoljning och dvervakning

Syftet med uppféljning och kontroll &r att utvidrdera om miljépaverkan dverensstammer med vad
som har forutsatts samt att foreslagna atgarder for att oka eller forstarka miljokvaliteter har den
effekt som antagits.

Vagdagvatten - det férorenade védgdagvattnet méste renas innan det slépps ut till Sédra
Bergundasjon och till 6vriga vattendrag. Sedimenteringsdammarna och utslappen fr&n dem bér
kontrolleras regelbundet.

Buller, stérningar - Bullernivaer langs med véagen och ldngs med 6vriga vagar (Teleborgsvagen,
Allmogevigen, Torparvigen) som f&r kade trafikmangder bor foljas upp kontinuerligt. Aven
luftkvalitetsvarden ska foljas upp. Ansvaret for uppfoljningen har Vaxjo kommun.

Hur har miljomalen beaktats?

| arbetet med miljébedomningen ska man beskriva hur relevanta miljokvalitetsmal har beaktats i
planen. Miljdmalen anvdnds som en riktningsvisare for vad som kan anses vara en 6nskvéard
utveckling av miljétillstdndet och en bedémning har gjorts om huruvida planen bidrar till eller
motverkar miljomalen.

En ny vig av denna omfattning medfdr i regel en negativ pdverkan pa miljon. Med atgarder och
fortsatta miljokonsekvensutredningar i senare skeden kan de negativa effekterna minskas. Nedan
sammanfattas konsekvenserna fér respektive miljomal.

1. Begransad klimatpaverkan

En utbyggnad av vagen kan bidra till en 6kning av trafik och darmed en okning av koldioxidutslapp,
partiklar och kvaveoxider, vilket paverkar klimatet, bidrar till 6vergodning, férsurning och bildning
av marknara ozon. Genomférandet av planen bedéms dock inte innebara nagot hot fér att uppna
miljomalet.
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2. Frisk luft

Den 6kade trafikmangden i naromradet medfér en liten lokal 6kning av utslédppen av
luftfororeningar. | den nu avsedda vagmiljon beddms luftkvalitetsnormerna inte dverskridas.
Genomforandet av planen bedéms inte inneb&ra nagot hot for att uppnd miljomalet.

8. Levande sjdar och vattendrag

Vigdagvattnet renas innan det nar recipienterna. Aven vid olyckor och utsldpp &r risken for att
miljomalet motverkas liten. Genomférandet av planen bedéms inte inneb&ra n&got hot fér att uppna
miljomalet.

12. Levande skogar

Mark tas i ansprak dar det idag &r skogsmark med inslag av sankmark. Omradet hénger ihop med
ett stort skogsomrade som genom planen kommer att genomskaras av vagen. Genomférandet av
planen bedoms inte innebara n&got hot for att uppna miljomalet.

15. God bebyggd milj6

Bullernivderna kommer att 6ka inom planomradet. Aven i andra omkringliggande omraden
kommer trafiken och bullernivéerna att 6ka. En viss avlastning pa befintliga vagar kommer ocksa
att ske nar etapp 1 genomférs. Genomférandet av vagen bedoms inte inneb&ra nagot hot for att
uppna miljémalet.

Sammanfattande bedomning
Nedan foljer en sammanfattning av de bedémningar av miljokonsekvenser som gjorts i MKB:n.

Miljokonsekvens Nollalternativ Planalternativ

Landskap Liten negativ péverkan Méttlig negativ paverkan

Manniskors halsa och sakerhet Ingen negativ paverkan Den negativa paverkan ar ndgot stérre an
(buller, storningar, luftkvalitet, mattlig

sékerhet, farligt gods)

Vagdagvatten Ingen negativ paverkan Med foreslaget omhandertagande av

vagdagvatten den negativa paverkan
ndgot stérre &n mattlig

Rekreation och friluftsliv Ingen negativ paverkan Mattlig negativ paverkan

Miljopaverkan under byggskedet Berors ej Mattlig negativ paverkan

Kumulativa effekter
Planens kumulativa effekter (de samlade effekterna) innebar att planen bedoms medféra
betydande miljopaverkan.

Medverkande

Miljokonsekvensbeskrivningen har upprattats av Vectura Consulting AB, genom Anna Magnusson,
planeringsarkitekt FPR/MSA, uppdragsledare, samt Anna Westerlund, miljoutredare. Medverkande
frén Vaxjo kommun &r Pehr Anelius, planingenjor.

Vectura Consulting AB, Kalmar, 2008-06-04
Anna Magnusson, planeringsarkitekt FPR/MSA
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